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Kurzfassung

Zweifelsohne hat die Bedeutung des Fahrrades in den letzten Jahren — sowohl als Sportgeréat
als auch Fortbewegungsmittel, gerade im urbanen Raum — zugenommen. Dennoch fehlt es
an Zahlen, welche diese Bedeutung untermauern, sodass davon auszugehen ist, dass der
Wirtschaftsfaktor Fahrrad in seiner gesamtwirtschaftlichen Bedeutung deutlich unterschatzt
wird. Dies ist mehreren Griinden zuzuschreiben: zum einen besteht die Radwirtschaft nicht
aus einem einzelnen Sektor, sondern muss als Wertschopfungsnetzwerk, das sich aus einer
Vielzahl unterschiedlichster Branchen zusammensetzt, betrachtet werden. So zahlen neben
der Produktion und dem Handel mit Fahrradern beispielsweise auch die Fahrradinfrastruktur,
der Radtourismus oder Radsportvereine zum Wertschépfungsnetzwerk Fahrrad. Um diese
Querschnittsmaterie abzubilden und damit die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der
Radwirtschaft — ausgedriickt in Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekten — quantifizieren
und dokumentieren zu kénnen, wurde im Rahmen dieser Studie erstmalig ein Satellitenkonto
Rad fir Osterreich erstellt.

Bericksichtigend, dass einige Datengrundlagen fiir das Jahr 2020 seitens der Statistik noch
nicht vorliegen und 2019 als letztes Prae-COVID-Jahr aussagekraftigere Ergebnisse zuldsst
als das Epidemie-gepragte Jahr 2020, wurde die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der
Radwirtschaft fir das Jahr 2019 berechnet. Auch fir das Jahr 2020 kann das erstellte
Satellitenkonto erste wertvolle Ergebnisse liefern, wenn es darum geht, den
gesamtwirtschaftlichen, von der Radwirtschaft ausgehenden, Effekt im Pandemiejahr zu
quantifizieren. Welche Auswirkungen COVID-19 von der Radwirtschaft ausgehend auf die
gesamte Wirtschaft hatte, lasst sich namlich nicht einfach beantworten, zu grof} ist hier die
Anzahl der zu berlicksichtigenden Sektoren und zu unterschiedlich deren Betroffenheit, was
Umsatzsteigerungen wie im Sportartikeleinzelhandel oder Umsatzeinbriiche wie im
Radtourismus anbelangt. Zu erwarten ist jedenfalls, dass es gegeniber der Prae-COVID Jahre
zu deutlichen Veranderungen und Verschiebungen in diesem Wertschopfungsnetzwerk
kommen wird.

Im Rahmen dieser Studie werden die Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekte der
Radwirtschaft ausgewiesen. Die wichtigsten Ergebnisse sollen im Folgenden
zusammengefasst werden.

Als Querschnittsmaterie wird die Radwirtschaft in ihrer gesamtwirtschaftlichen
Bedeutung deutlich unterschatzt.

Wirde man der, in der Statistik verwendeten, Definition des Wirtschaftsfaktors Fahrrad folgen,
so waren nur die Herstellung von Fahrradern, der Gro3- und Einzelhandel mit Fahrradern
sowie die Vermietung von Fahrradern inkludiert. Insgesamt stiinden diese Sektoren flr einen
Umsatz von knapp 1150 Mio. Euro. Fasst man das Wertschépfungsnetzwerk Fahrrad weiter
und inkludiert alle Elemente aus den Bereichen Sport und Verkehr, in welchen dem Fahrrad
entweder als Sportgerat oder als Verkehrsmittel Bedeutung zukommt, so erhéht sich die Zahl
der zu bertcksichtigenden Sektoren auf 21 und der Umsatz auf insgesamt gut 3,7 Mrd. Euro.
Bereits hierdurch zeigt sich, dass die Bedeutung des Fahrrads um mehr als das 3-fache
unterschatzt wird.

Da im Umsatz auch alle Vorleistungen — unabhangig, ob heimisch oder importiert — inkludiert
sind, ist dieser fur die Wirtschaftskraft eines Sektors und dessen wirtschaftliche Bedeutung
wenig aussagekraftig. Besser geeignet ist daher die Bruttowertschopfung, in welcher die



Vorleistungen abgezogen werden. Die insgesamt 21 Sektoren generierten 2019 eine direkte
Bruttowertschépfung in Héhe von 1.762,6 Mio. Euro. 0,5 Prozent der in Osterreich generierten
Wertschdpfung werden folglich unmittelbar mit dem oder rund um das Fahrrad erwirtschaftet.
Damit liegt die Fahrradwirtschaft in einer GroRenordnung gréfRer als der Strallenbau, rund
doppelt so grol® wie der Sektor Forschung und Entwicklung oder so grol3 wie das
Versicherungswesen.

Am starksten profitieren die mit dem Radtourismus verbundenen Sektoren wie das
Beherbergungswesen und die Gastronomie (insgesamt 1.152,7 Mio. Euro) sowie der
Einzelhandel (211,2 Mio. Euro) und die Herstellung von Fahrradern (126,5 Mio. Euro). Erst
danach folgen mit 120,3 Mio. Euro die Dienstleistungen des Sports, die neben den
Radvereinen auch den Profisport, den Betrieb von Anlagen oder die Durchflihrung von
Radveranstaltungen umfassen.

Radwirtschaft in ihrer gesamtwirtschaftlichen Bedeutung so groR wie die
Telekommunikation und groBer als die Papierindustrie.

Werden auch die — laut Statistik ausgewiesenen — Vorleistungen in der vorgelagerten
Wertschopfungskette (indirekte Effekte in Hohe von 854,0 Mio. Euro), sowie die
Einkommenseffekte in der nachgelagerten Wertschépfungskette (induzierte Effekte in Hohe
von 278,2 Mio. Euro) bertcksichtigt, erhéht sich der Wertschépfungseffekt auf insgesamt
2.894,8 Mio. Euro. Der gesamtwirtschaftliche auf das Fahrrad zurlckzufuhrende Effekt liegt
folglich 1,64 Mal hoher als im direkten Effekt abgebildet.

Jeder 123te Euro, der in Osterreich erwirtschaftet wird, lisst sich unmittelbar oder
mittelbar auf die Radwirtschaft zuriickfiihren.

Der Gesamteffekt der Radwirtschaft entspricht somit einem Anteil von 0,81 Prozent der
Osterreichweiten Wertschopfung. Damit erreicht die Radwirtschaft eine Dimension, die als die
Papierindustrie, das Versicherungswesen oder so grof wie der Telekommunikationssektor ist.

Mit jedem in der Radwirtschaft erwirtschafteten Euro werden weitere 64 Cent
Wertschopfung in anderen Wirtschaftssektoren ausgelost.

Rund 40 Prozent des Gesamteffekts werden in anderen Sektoren als der Radwirtschaft selbst
wirksam. Der Wertschopfungsmultiplikator, der definiert, um wieviel der gesamte Effekt den
direkten Effekt in der Radwirtschaft Ubersteigt, liegt damit bei 1,64.

Die groBten Effekte werden in Tirol und Karnten erzielt, relativ kommt dem Rad in
Kéarnten, dem Burgenland und Tirol die grofte Bedeutung zu.

Mit 580,6 Mio. Euro in Tirol und 503,4 Mio. Euro in Karnten wird mehr als ein Drittel des
gesamten Wertschopfungseffekts in diesen beiden Bundeslandern generiert. Gemessen an
der regionalen Wertschopfung der Bundeslander liegt Karnten mit einem Anteil von 2,62%
deutlich vor Tirol mit 1,80% und dem Burgenland mit 1,77%.

Knapp 0,7 Prozent der Erwerbstitigen in Osterreich, das sind 30.107 Personen, sind in
der Radwirtschaft beschaftigt. Damit beschaftigt die Radwirtschaft mehr Personen, als
Bregenz Einwohner hat.

Die Radwirtschaft ist besonders beschéaftigungsintensiv: 30.107 Personen finden unmittelbar
in den Sektoren der Radwirtschaft eine Beschaftigung; dies haufig in Teilzeit, das
Volizeitaquivalent liegt deutlich niedriger bei 22.928 VZA-Arbeitsplatzen. Damit liegt die



Radwirtschaft héher als die Post- und Kurierdienste, in der GroRenordnung der
Energieversorgung und schafft 3 Mal so viele Jobs der Sektor der Forschung und Entwicklung.

Jeder 97te Arbeitsplatz in Osterreich ist von der Radwirtschaft abhingig.

Der gesamte Beschaftigungseffekt der Radwirtschaft fir das Jahr 2019 liegt bei 46.143
Beschaftigten (35.463 Vollzeitaquivalenten). Dies entspricht einem Anteil von 1,03 Prozent.
Der Beschaftigungsmultiplikator liegt aufgrund des hdheren direkten Effekts mit 1,53 zwar
niedriger als der Wertschopfungsmultiplikator — dennoch sichern zwei Arbeitsplatze in der
Radwirtschaft einen weiteren Arbeitsplatz aullerhalb der Radwirtschaft. In seiner
gesamtwirtschaftlichen Bedeutung ist die Radwirtschaft damit gleich grol3 wie die
Energieversorgung oder der Tiefbau.

Uberdurchschnittlich hohe Beschiftigungseffekte in Tirol, Salzburg, Kirnten und dem
Burgenland.

In absoluten Beschaftigungszahlen dominiert wiederum Tirol, gefolgt von Karnten, Salzburg
und Oberodsterreich. Gemessen an der Erwerbstatigkeit im Land liegt wiederum Karnten mit
einem Anteil von 2,65% vor Tirol (2,01%), Salzburg (1,96%) und dem Burgenland (1,67%).

Die wichtigsten Ergebnisse zu den dkonomischen Effekten 2019 sind in folgender Tabelle
Ubersichtlich zusammengefasst:

Direkter Effekt |Indirekter Effekt |Induzierter Effekt |Totaler Effekt |Multiplikator
BWS 1.763 854 278 2.895 1.64
Beschaftigung in Kopfen 30.107 8.813 7.224 46.143 1,53
Beschaftigung in VZA 22.928 7.192 5.343 35.463 1,55

Intertemportaler Vergleich (noch) nicht wirklich moglich.

Da ein Satellitenkonto Rad im Jahr 2022 erstmalig erstellt wurde, sind Vergleiche mit alteren
Studien — wie beispielsweise der Studie aus 2009 zur Bedeutung des Rades — nur
eingeschrankt mdglich. Dafir verantwortlich sind Unterschiede in der Definition —
beispielsweise sind Versicherungen, Landverkehrsleistungen, die offentliche Verwaltung, das
Unterrichtswesen, Interessensvertretungen sowie Profisportler in der alteren Studie noch nicht
bericksichtigt — aber auch die methodischen Unterschiede bzw. Weiterentwicklungen. So
basieren die Ergebnisse 2022 auf Satellitenkonten, wodurch Doppelzdhlungen entlang der
Wertschdpfungskette systematisch ausgeschlossen werden, zur Anwendung kommt ein
multiregionales Input-Output-Modell, sodass die regionalen Auswertungen nicht Uber
Durchschnittsbildungen erfolgen mussen. Darliber hinaus werden auch induzierte Effekte
ausgewiesen.

Versucht man jedoch die vergleichbaren Teile gegenltberzustellen, wird klar ersichtlich, dass
sich die Radwirtschaft in der vergangenen Dekade in seiner wirtschaftlichen Bedeutung
mindestens verdoppelt hat.

Trend zum Radfahren weiterhin ungebrochen

Viele Zeichen sprechen daflir, dass dem Wirtschaftsfaktor Rad in den kommenden Jahren
noch mehr Bedeutung zukommen wird. So beobachtet man einen stetigen Wandel vom 1-
Saison- hin zum Ganzjahres-Fortbewegungsmittel und Sportgerat. Der E-Bike-Boom der
letzten Jahre — der Marktanteil betragt heute schon 41% - setzt sich ungebrochen fort, die
hoheren Preise wirken in Produktion und Handel. Auch als Transportmittel kommt dem Rad



zunehmend mehr Bedeutung — gerade im urbanen Raum steigt die Anzahl der
Fahrradbotinnen und fur den Einsatz von Lastenradern gibt es weiteres Wachstumspotential.
Die Themen Nachhaltigkeit und Klimawandel sollen zum erforderlichen Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur und zu einer Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal Split
fuhren. Auch im Radtourismus ist ein stetig steigender Anteil an Radtouristinnen zu
verzeichnen, gerade im Bereich der Singeltrails, Pumptracks, etc. werden daher laufend neue
Anlagen eroffnet. Mit diesen Entwicklungen kommt es auch zu neuen Berufsbildern, die sich
kinftig ebenfalls positiv auf die Beschaftigungseffekte auswirken werden.
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1. Einleitung

Der Radverkehr spielt mit Blick auf den Klimawandel, zunehmende Ressourcenknappheit und
die erforderliche Nachhaltigkeit im Mobilitdtsbereich eine immer zentralere Rolle. Zur
Erreichung internationaler und nationaler Klimaziele setzen sich Stadte und Lander
ambitionierte Modal-Split Ziele und streben eine deutliche Erhéhung des Radverkehrsanteils
an.

Einen weiteren Schub flir den Radverkehr brachte die COVID-19-Pandemie mit sich.
Einerseits war das Fahrrad ein resilientes Verkehrsmittel in Pandemiezeiten, andererseits
boomte der Verkauf von Fahrradern und Radfahren als Freizeitaktivitat etablierte sich in
grol’en Teilen der Bevolkerung. In zahlreichen Stadten weltweit wurden Malnahmen zur
Forderung des Radverkehrs, unter anderem Pop-Up Radwege, umgesetzt.

Nicht zuletzt durch die olympische Goldmedaille von Anna Kiesenhofer 2021 in Japan ist der
Radsport in Osterreich in das Zentrum des Interesses geriickt. So hat das Fahrrad bzw.
Radfahren in den letzten Jahren sowohl als Verkehrsmittel, als Freizeit- bzw. Sportaktivitat als
auch als Wirtschaftsfaktor mit zunehmendem Einfluss auf Wertschépfung, Beschaftigung und
Kaufkraft auf nationaler und regionaler Ebene an Bedeutung gewonnen.

Die herkdbmmliche Statistik vermag die Vielfalt an volkswirtschaftlichen Verflechtungen des
Radfahrens bisher nur unzureichend darzustellen, zumal die notwendigen Daten nur auf sehr
hohem Aggregationsniveau vorhanden sind. Hinzu kommt, dass das Radfahren eine
sogenannte Querschnittsmaterie, d.h. keine selbststandige, klar definierte Branche ist,
sondern sich vielmehr aus unterschiedlichsten Teilbereichen vieler Sektoren zusammensetzt.
Gerade aus diesem Grund ist es von grofiem Interesse, prazise Aussagen Uber diesen breit
gestreuten Bereich zu erhalten, welcher fiir einen Grofteil der Bevolkerung von unmittelbarer
Relevanz ist. Dieser Wissensgewinn dient in weiterer Folge als Grundlage politischer
Entscheidungen und zur Kommunikation an die Offentlichkeit in Form einer transparenten
Politikgestaltung.

Seite 7



2. Definition und Methodik

2.1. Definition der Radwirtschaft

Im ersten Schritt wurden auf Basis der ONACE-Klassifikation der Wirtschaftstatigkeiten
samtliche Abschnitte und Sektoren, die fiir den Radverkehr bzw. den Radsport in Osterreich
von Relevanz sind, identifiziert. Die 42 als relevant erachteten Sektoren sind in Tabelle 1
ersichtlich. In einem zweiten Schritt wurden die Sektoren nach erfolgter Recherche bzw.
Datenerhebung ein weiteres Mal eingegrenzt (nur Sektoren mit relevanter GréRenordnung,
Daten vorhanden bzw. Datenerhebung maéglich, etc.). In die wirtschaftlichen Berechnungen

wurden die in Tabelle 14 ersichtlichen Sektoren miteinbezogen.

[ A T LAND- UND FORSTWIRTSCHAFT; FISCHEREI BEHERBERGUNG UND GASTRONOMIE
01 Landwirtschaft, Jagd und damit verbundene Tatigkeiten Beherbergung
Forstwirtschaft und Holzeinschlag Gastronomie
03 Fischerei und Aquakultur INFORMATION UND KOMMUNIKATION
B BERGBAU UND GEWINNUNG VON STEINEN UND ERDEN Verlagswesen
05 Kohlenbergbau HersteIIL_lng, Verleih und Vertrieb von Filmen und Fernsehprogrammen; Kinos;
Tonstudios und Verlegen von Musik
06 Gewinnung von Erdél und Erdgas Rundfunkveranstalter
07 Erzbergbau Telekommunikation
08 Gewinnung von Steinen und Erden, sonstiger Bergbau Erbringung von Dienstleistungen der Informationstechnologie
09 E;Zrigrgdtg\r? von Dienstleistungen fiir den Bergbau und fiir die Gewinnung von Steinen Informationsdienstieistungen
HERSTELLUNG VON WAREN ERBRINGUNG VON FINANZ- UND VERSICHERUNGSDIENSTLEISTUNGEN

Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln

Erbringung von Finanzdienstleistungen

Getréankeherstellung

Versicherungen, Riickversicherungen und Pensionskassen (ohne Sozialversicherung)

Tabakverarbeitung

Mit den Finanz- und Versicherungsdienstleistungen verbundene Tétigkeiten

Herstellung von Textilien

GRUNDSTUCKS- UND WOHNUNGSWESEN

Herstellung von Bekleidung

Grundstticks- und Wohnungswesen

Herstellung von Leder, Lederwaren und Schuhen

) gr_glix

ERBRINGUNG VON FREIBERUFLICHEN, WISSENSCHAFTLICHEN UND
TECHNISCHEN DIENSTLEISTUNGEN

Herstellung von Holz-, Flecht-, Korb- und Korkwaren (ohne Mébel) 69 Rechts- und Steuerberatung, Wirtschaftspriifung
17 Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus 70 Verwaltung und Fiihrung von Unternehmen und Betrieben; Unternehmensberatung
18 Herstellung von Druckerzeugnissen; Vervielféltigung von bespielten Ton-, Bild und Architektur- und Ingenieurbiiros; technische, physikalische und chemische

Datentragern

Untersuchung

Kokerei und Mineralélverarbeitung

Forschung und Entwicklung

Herstellung von chemischen Erzeugnissen

Werbung und Marktforschung

Herstellung von pharmazeutischen Erzeugnissen

74 Sonstige freiberufliche, wissenschaftliche und technische Tétigkeiten

Herstellung von Gummi

Verterindrwesen

Herstellung von Glas und Glaswaren, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden

ERBRINGUNG VON SONSTIGEN WIRTSCHAFTLICHEN DIENSTLEISTUNGEN

Metallerzeugung und -bearbeitung

Vermietung von beweglichen Sachen

Herstellung von Metallerzeugnissen

Vermittlung und Uberlassung von Arbeitskraften

Herstellung von Datenverarbeitungsgeraten, elektronischen und optischen
Erzeugnissen

Reisebiiros, Reiseveranstalter und Erbringung sonstiger Reservierungstatigkeiten

Wach- und Sicherheitsdienste sowie D

Herstellung von elektrischen Ausriistungen

Gebaudebetreuung; Garten- und Landschaftsbau

Erbringung von wirtschaftlichen Dienstleistungen fiir Unternehmen und
Privatpersonen

OFFENTLICHE VERWALTUNG, VERTEIDIGUNG, SOZIALVERSICHERUNG

Herstellung von sonstigen Waren

Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung

ERZIEHUNG UND UNTERRICHT

Reparatur und Installation von Maschinen und Ausriistungen

Erziehung und Unterricht

GESUNDHEITS- UND SOZIALWESEN

Energieversorgung Gesundheitswesen
E WASSERVERSORGUNG; ABWASSER- UND ABFALLENTSORGUNG UND 87 Heime (ohne Erholungs- und Ferienheime
BESEITIGUNG VON UMWELTVERSCHMUTZUNGEN ( 9s- )
36 Wasserversorgung 88 Sozialwesen (ohne Heime)
37 Abwasserversorgung R KUNST, UNTERHALTUNG UND ERHOLUNG
[IISEEIN|  Sammiung, Behandlung und Beseitigung von Abfallen; Riickgewinnung 90 Kreative, kiinstlerische und unterhaltende Tatigkeiten
39 Beseitigung von Umweltverschmutzungen und sonstige Entsorgung Bibliotheken, Archive, Museen, botanische und zoologische Garten
F BAU Spiel-, Wett- und Lotteriewese
41 Hochbau Erbringung von Dienstleistungen des Sports, der Unterhaltung und der Erholung
| Tiefbau ERBRINGUNG VON SONSTIGEN DIENSTLEISTUNGEN
43 Vorbereitende Baustellenarbeiten, Bauinstallation und sonstige Ausbaugewerbe Inte{essensvertretungen sowie kirchliche und sonstige religidse Vereinigungen (ohne
Sozialwesen und Sport)
G HANDEL; INSTANDHALTUNG UND REPARATUR VON KRAFTFAHRZEUGEN Reparatur von Datenverarbeitungsgeraten und Gebrauchsgitern
Handel mit Kraftfahrzeugen; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen 96 Erbringung von sonstigen {iberwiegend persénlichen Dienstleistungen
PRIVATE HAUSHALTE MIT HAUSPERSONAL; HERSTELLUNG VON WAREN UND
GroBhandel (ohne Handel mit Kraftfahrzeugen) T ERBRINGUNG VON DIENSTLEISTUNGEN DURCH PRIVATE HAUSHALTE FUR
DEN EIGENBEDARF OHNE AUSGEPRAGTEN SCHWERPUNKT
Einzelhandel (ohne Handel mit Kraftfahrzeugen) 97 Private Haushalte mit Hauspersonal

Herstellung von Waren und Erbringung von Dienstleistungen durch private Haushalte

VIEREAIR UMD WAEERE 98 fur den Eigenbedarf ohne ausgepragten Schwerpunkt

Landverkehr und Transport in Rohrfernleitungen U EXTERRITORIALE ORGANISATIONEN UND KORPERSCHAFTEN
Schifffahrt 99 Exterritoriale Organisationen und Kérperschaften

Luftfahrt

Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fur den Verkehr

Post-, Kurier- und Expressdienste

_ Sektoren mit Fahrradbezug

Tabelle 1: Ubersicht zu den Sektoren mit Fahrradbezug '

" Grundlage: Statistik Austria; ONACE - Klassifikation der Wirtschaftstétigkeiten; Version 2008
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2.2. Datenquellen und Datenerhebung

Die Erhebung der fur die Berechnung der Beschéaftigungs- und Wertschdpfungseffekte
erforderlichen Daten erfolgte separat nach den in Tabelle 1 festgelegten Sektoren mit
Fahrradbezug.

2.21. Datenquellen

Far die Datenerhebung wurden unterschiedlichste Datenquellen herangezogen: Das gewahlte
Verfahren verfolgte den Ansatz des Abgleichs zwischen ,top-down® (auf Makrodaten
basierend) und ,bottom-up“ (auf Mikrodaten basierend), wodurch die Ergebnisse abgesichert
werden und unter der Giltigkeit des bestehenden Fundamentrahmens mit groRer
Detailliertheit erzielt werden kénnen. Anhand der Verflgbarkeit bzw. Quellen kénnen folgende
Daten unterschieden werden:

e Statistik Austria: Um im grof3tmaoglichen Einklang mit der nationalen Input-Output-Tabelle
der Statistik Austria zu verweilen, wurden die — soweit vorhanden — disaggregierten
Daten der Statistik Austria (insbes. der Leistungs- und Strukturerhebung) verwendet.

o Alternative Datenbanken: Trotz des Zuganges zum umfassenden Datenmaterial der
Statistik Austria fehlten in einigen Bereichen noch wesentliche Datensatze. Fir diese
wurden alternative Datenquellen herangezogen, wie beispielsweise: Daten der T-Mona
Gastebefragung (Osterreich Werbung); Informationen zu den Ausgaben von
Radtagesausfliglern und Radreisenden aus der Osterreichischen Radtourismusanalyse;
Ergebnisse der Primardatenerhebung unter ésterreichischen Sportvereinen (Sportunion);
Fachverband Radsport; Wirtschaftskammer, etwa Sektion Handel, Produktion,
Tourismus; Sozialversicherungstrager: AUVA, Krankenkassen; Krankenhausstatistiken

¢ Primardatenerhebung: Konnten weder die Statistik Austria noch andere Datenbanken
bezlglich wichtiger Kenngréfien Informationen zur Verfliigung stellen, so erfolgte
zusatzlich eine direkte Erhebung der Primardaten durch Abfragen im Firmenbuch sowie
Befragungen und Experteninterviews. Je nach Sektor wurden unterschiedliche
Akteurlnnen bzw. Personengruppen befragt.

¢ Interpolationsmethoden: War auch eine Primardatenerhebung nicht vollstandig mdglich,
so kamen Methoden zum Einsatz, die im Gebiet der Input-Output-Theorie zur
Interpolation von fehlenden Daten verwendet werden.

2.2.2. Experteninterviews

Um zusatzliche Informationen und einen vertiefenden Einblick in Sektoren zu bekommen bzw.
nicht zugangliche Grundlagendaten zu erhalten, wurden sechs Interviews mit Experten
gefuhrt. Vorab wurde den jeweiligen Personen ein Leitfaden mit den relevanten Fragen
zugesendet. Die Interviews wurden per Videokonferenz bzw. telefonisch im Zeitraum
Dezember 2021 bis Janner 2022 durchgefuhrt. Die Interviews wurden zu unterschiedlichen
Themen (Radsport, Fahrradproduktion und -handel in Osterreich, etc.) gefihrt.

2.2.3. Befragungen

Insgesamt wurden im Zuge der Datenerhebung Uber 35 Befragungen durchgefiihrt, unter
anderem zu den Themen Radsportveranstaltungen, Profiradsport oder Fahrradmitnahme in
offentlichen Verkehrsmitteln.

2.3. Referenzjahr

Als Referenzjahr fir die Studie wurde das Jahr 2019 gewahlt. Einerseits ist fir dieses Jahr die
Datenverfugbarkeit gegeben, andererseits ist 2019 ein gutes Referenzjahr fur zukunftige
Aktualisierungen der Studie. Anzumerken ist, dass im Zuge der Datenerhebung teilweise
(beispielsweise bei der Abfrage von Bikeparks in Osterreich) auf aktuelle bzw. auf den
Homepages verfigbare Daten aus den Jahren 2021 bzw. 2022 zurickgegriffen werden
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musste. Das Jahr 2020 eignet sich, aufgrund der COVID-19-Pandemie, nicht als Referenzjahr,
eine Vergleichbarkeit mit vergangenen bzw. zukinftigen Studien ware nicht gegeben. Auf die
Auswirkungen von COVID-19 auf die volkswirtschaftlichen Effekte des Radverkehrs wird
gesondert (siehe Tabelle 22) eingegangen.

2.4. Volkswirtschaftliche Kennzahlen

Die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Radwirtschaft in Osterreich umfasst die
Quantifizierung der wirtschaftlichen Effekte des Wirtschaftsfaktors Rad, ausgedrickt in
Beitragen zum Bruttoproduktionswert, zur Bruttowertschépfung und zur Beschaftigung.

Brutto-Umsatz

-}

z
Netto-Umsatz = Brutto-Umsatz abziiglich Umsatzsteuer
. = Gesamtwert der im Produktionsprozess

Bruttoproduktionswert . .

erzeugten Waren und Dienstleistungen

= Wert der im Produktionsprozess verbrauch- ,

Vorleistungen ten, verarbeiteten oder umgewandelten =

>

Waren und Dienstleistungen

Bruttowertschopfung

= Betrag, der fiir die Entlohnung der Produk-
tionsfaktoren Arbeit und Kapital zur
Gewinn Verfiigung steht
Abschreibungen

Léhne & Gehalter

Abbildung 1: Begriffliche Abgrenzung vom Umsatz zur Wertschépfung

Der Bruttoproduktionswert ist definiert als Gesamtwert aller im Produktionsprozess erzeugten
Waren und Dienstleistungen. Als solcher bildet er das volkswirtschaftliche Pendant zum
betriebswirtschaftlichen (Netto-)Umsatz und damit die Grundlage zur Berechnung einer
weiteren, sehr wichtigen KenngrdR3e: der Bruttowertschopfung.

Die Bruttowertschopfung ist eine der zentralen und aussagekraftigsten Kennzahlen der
Volkswirtschaft; sie berechnet sich aus der Gesamtproduktion (dem Bruttoproduktionswert)
abztglich der bendtigten Vorleistungen. Anders ausgedriickt bemisst sie jenen Betrag, der fiir
die Entlohnung der Produktionsfaktoren Arbeit (Personalausgaben) und Kapital (Gewinn,
Abschreibungen) erforderlich ist.

Beschaftigungseffekte der Radwirtschaft werden sowohl in Koépfen (Beschaftigungs-
verhaltnisse, unabhangig vom Beschaftigungsausmal}) als auch in Vollzeitadquivalenten
ausgewiesen.

Im Allgemeinen sind fir diese Kennzahlen drei Wirkungskanale zu bertcksichtigen. Konkret
sind dies:

o Der direkte Wertschopfungs- bzw. Beschaftigungseffekt: Dieser umfasst jenen Wert an
Bruttowertschépfung bzw. Beschaftigung, der direkt in den Sektoren der Radwirtschaft
erwirtschaftet bzw. an Beschaftigung generiert wird.

e Der sich aus den Zulieferbeziehungen (Vorleistungsverflechtungen) entlang der
gesamten Wertschopfungskette ableitende indirekte Wertschopfungs- bzw.
Beschaftigungseffekt.

e Die aus der Einkommensverwendung resultierenden induzierten Effekte: Die
geschaffenen bzw. abgesicherten Arbeitsplatze generieren Einkommen, welche von den
Beschaftigten wieder zu Konsum- und Investitionszwecken ausgegeben werden und
damit die Endnachfrage, insbesondere im Einzelhandel, anregen.
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beauftragt generieren weitere generieren |
ZULIEFERER BESCHAFTIGUNG EINKOMMEN
bendtigt
VORLEISTUNGEN,

ROH- UND
BETRIEBSSTOFFE

beauftragen weitere generieren weitere generieren |
LIEFERANTEN BESCHAFTIGUNG EINKOMMEN

Beschiftigungs.
effekt

indirekter
Wertschipfungs-/

Radfahren

bendtigt bietet generieren
VORLEISTUNGEN BESCHAFTIGUNG EINKOMMEN

direkter
Wertschdpfungs-/

Beschiftigungs.
effekt

flieBt an

INVESTITI(?NS-I generieren weitere generieren
KONSUMGUTER- BESCHAFTIGUNG EINKOMMEN

HERSTELLER

Beschiftigungs
effekt

induzierter
Wertschopfungs-/

Abbildung 2: Direkte, indirekte und induzierte Effekte

2.5. Input-Output-Tabellen und Input-Output-Analyse

Die Input-Output-Analyse ist das methodische Instrument, um aufbauend auf der erweiterten
Input-Output-Tabelle den gesamtwirtschaftlichen Beitrag der Radwirtschaft quantifizieren zu
koénnen.

Die Arbeit mit Input-Output-Tabellen sowie deren Analyse ist heute eine der am meisten
angewandten Methoden der Okonomie. Die Input-Output-Tabelle besteht grundsatzlich aus
Reihen und Spalten. Die Reihen geben die Verteilung eines Outputs auf die Okonomie an, d.h.
wie viel ein Sektor an die anderen Sektoren als Input und an die Endnachfrage liefert. In
weiteren zusatzlichen Reihen vermerkt man Wertschdpfung sowie Importe. Die Spalten geben
an, wie viel Inputs zur Erzeugung des Outputs bendtigt werden. In zusatzlichen Spalten steht
die Endnachfrage. Hier werden die Verkaufe eines jeden Sektors an die verschiedenen
Endnachfragekomponenten  (privater Konsum, staatlicher Konsum, Investitionen,
Lagerveranderungen, Exporte) notiert.

Die Input-Output-Tabelle kann (vergleiche dazu Abbildung 3, die Basis Input-Output-Tabelle)
in 3 Quadranten unterteilt werden:

e den Vorleistungsquadranten, als eigentlichen Kern der Input-Output-Tabelle, welcher die
Lieferungen und Bezlige der einzelnen Sektoren (d.h. die Vorleistungen) erfasst und die
Basis zur Berechnung indirekter Effekte darstellt,

e den Endnachfrage-Quadranten sowie

o den Wertschoépfungsquadranten.

Um den Vorleistungs-Quadranten mit Daten 2zu flllen, benétigt man die
Austauschbeziehungen von Produkten zwischen den verschiedenen Sektoren. Diese
Austauschbeziehungen nennt man auch interindustrielle bzw. intersektorale Stréme. Diese
werden fur eine bestimmte Zeitperiode (Ublicherweise 1 Jahr) gemessen und in Geldeinheiten
angegeben. In diesem Quadranten werden auch die importierten Vorleistungen separat
angegeben. Dies ist insofern wichtig, als indirekte Effekte in Osterreich nur durch Giter und
Dienstleistungen generiert werden, die auch in Osterreich hergestellt werden.

Unter Endnachfrage versteht man jene Nachfrage nach Gitern und Dienstleistungen, die nicht
wieder als Inputs im Produktionsprozess verwendet werden. Man unterscheidet zwischen
inlandischer Endnachfrage (privater Konsum, staatlicher Konsum, Investitionen) und
auslandischer Endnachfrage (Exporte).
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Der Wertschopfungsquadrant zeigt, zeilenweise gelesen, die Verteilung der Wert-
schépfungskomponenten auf die Sektoren, spaltenweise gelesen die Zusammensetzung der
Wertschopfung eines bestimmten Sektors. Die einzelnen Komponenten der
Wertschopfungsmatrix sind insbesondere die Personalausgaben, die Gewinne und
Abschreibungen.

Die der Input-Output-Analyse zugrundeliegende Fragestellung ist folgende: Wenn die
Nachfrage eines bestimmten Sektors fir ein Jahr vorhergesehen werden kann, wie viel Output
muss dann von den anderen Sektoren produziert werden, um diese Nachfrage zu decken?

Fur die konkrete Fragestellung bedeutet dies: bei gegebener Endnachfrage in der
Radwirtschaft im Jahr 2019: wie viel muss in den heimischen, zuliefernden Sektoren abseits
der Sektoren der Radwirtschaft an Vorleistungen und Handelsgitern produziert werden, um
diese Nachfrage zu decken.

Die Ldsung fur den Bruttooutput als Funktion der Endnachfrage berechnet sich Uber die
sogenannte Leontief-Inverse (I-A)1 als:
X=U-A"1

mit X als Bruttooutput, Y der Endnachfrage, | der Einheitsmatrix und A der Matrix der
technischen Koeffizienten, die angibt, wie viel Inputs pro Sektor fir die Produktion eines Gutes
oder einer Dienstleistung benétigt werden. Die Leontief-Inverse, deren einzelne Elemente
zeigen, wie viel monetare Einheiten Lieferungswert des Zeilenvektors flr eine monetare
Einheit Endnachfrage im Spaltenvektor erforderlich sind, ist damit das Kernstiick der Input-
Output-Analyse, um multiplikative (indirekte) Effekte berechnen zu kénnen.

2.6. Satellitenkonto Radwirtschaft

Methodisch ist fiir die Radwirtschaft, so wie es sich auch fir andere Querschnittsmaterien (z.B.
Tourismus, Sport, etc.) bewahrt hat, ein Satellitenkonto Rad zu entwickeln, welches mit der
nationalen Input-Output-Tabelle verknUpft wird.

Satellitenkonten eignen sich fur alle Fragestellungen, in welchen die Ausgangsdaten aufgrund
des zu hohen Aggregationsgrades schwierig zu interpretieren sind. Um die Ubersichtlichkeit
der Daten auch fiir solche Bereiche zu gewahrleisten, werden die Daten der Ausgangstabellen
— etwa der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung (VGR) — weiter disaggregiert. So stellt die
Radwirtschaft wirtschaftsstatistisch gesehen keine klar definierte Branche dar, sondern
umfasst als Querschnittsmaterie eine Vielzahl von (Teil-)Sektoren der Osterreichischen
Wirtschaft. Diese Aktivitdten und Effekte werden mittels nationaler Input-Output-Tabelle im
Rahmen der VGR jedoch nicht gesondert erfasst und ausgewiesen.

Um diese, nicht im bendtigten Detailliertheitsgrad dargestellten, Informationen sichtbar
machen zu kénnen, werden tiefer gegliederte Input-Output-Tabellen entwickelt, die einen
bestimmten Bereich, hier die Radwirtschaft, genauer darstellen. Da diese Erweiterungen der
Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung und der Input-Output-Tabelle die Basistabelle
thematisch sozusagen umkreisen, nennt man selbige Satellitensysteme.

In einem vereinfachten 3-Sektoren-Modell sei dargestellt, wie die urspriingliche Input-Output-
Tabelle in den Spalten und Zeilen um die, im Satellitenkonto Rad zu erfassenden,
(inlandischen) Handelsgtiter und Dienstleistungen erweitert wird.
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Die Vorteile eines Satellitenkontos Rad sind vielfaltig:

Die Anwendungsmaoglichkeiten von Satellitensystemen sind vielfaltig. Im Vordergrund steht die
Darstellung des Ist-Zustandes eines Teilbereiches der Volkswirtschaft zu einem bestimmten
Zeitpunkt. Darlber hinaus kénnen Satellitensysteme aber — wenn sie regelmafRig mit den
jeweils aktuellen Daten fortgeschrieben werden — auch als Prognose-, Planungs- und
Kontrollinstrument eingesetzt werden. Satellitenkonten stellen damit eine leistungsstarke
Erweiterung des Anwendungsspektrums der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung und ein

Vorleistungslieferungen

Endnachfrage

Gutl Gut 2 Einzethande ! :::::t::‘ b:ii'ii:T Investitionen vir I“l:f: L-n!‘.” Exporte \-'::':::‘l:'s
E Gut 1 7 2 2 11 24 2 1 o 3 41
é Gt 2 5 15 4 24 5 6 3 2 10 50
l:é | Enzahandal 3 3 11 17 8 12 0 0 2 39
I Heimische Vorleistungen 15 20 17 52
WVaorleistungsimporte 5 8 1 14
Vorleistungen gesamt 20 28 18 66
Personalausgaben 12 9 18 39
Produktionsabgaben/Subventicnen 2 3 [u] 5
Abschreibungan & 5 2 13
Gewinne 1 5 1 7
I Bruttowertschopfung 21 22 21 64
Produktionswert a1 50 39 130
Abbildung 3: Basis Input-Output-Tabelle
Vorleistungslieferungen Endnachfrage
Gutl Gut2 Gut3 as:iiz\i ..... [;; :rt : ::::::: Sl;:l:lsi:l:r Investitionen varﬁl::g:r;rngen Exporte Gesamt-
produktion verwendung
Gut1 7 2 2 1 0 0 12 25 2 1 0 3 43
S |Gut2 5 15 4 2 1 1 28 5 7 5 2 10 57
éﬂ Erziehungs- und UnterrichtsDL 3 3 11 4 2 2
% Sportartikelproduktion 1 3 4 1 0 0 9 0 6 0 0 0 15
- 0 2 3 0 1 0 6 0 2 0 0 0 8
DLdes Sports 1 2 2 0 0 1 6 0 2 0 0 0 8
¥ Heimische Vorleistungen 17 27 26 8 4 4 86
Vorleistungsimporte 5 8 1 0 0 0 14
Vorleistungen gesamt 22 35 27 8 4 4 100
Personalausgaben 12 9 18 5 3 3 50
Produktionsabgaben/
Subventionen 2 3 0 0 0 0 5
Abschreibungen 6 5 2 2 1 1 17
Gewinne 1 5 0 0 0 0 6
I Bruttowertschépfung 21 22 20 7 4 4 78
Produktionswert 43 57 47 15 8 8 178

Abbildung 4: Schematische Darstellung einer Erweiterung der IOT um ein Satellitenkonto Rad

Es handelt sich um eine statistische Methode, welche es erméglicht, die
gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Radwirtschaft, abgestimmt auf die
Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung, zu erfassen.
Im Satellitenkonto wird das gesamte Wertschépfungsnetzwerk als eigenstandige
Branche dargestellt.
Mit einem Satellitenkonto wird eine einheitliche, verlassliche und aktuelle empirische
Datengrundlage geschaffen.
Uber die direkten Effekte hinaus kénnen auch multiplikative Effekte fiir Osterreich
berechnet werden.
Intertemporale Vergleiche werden moglich.

Instrument zur Generierung politisch entscheidungsrelevanter Informationen dar.
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3. Datenerhebung

3.1. Forstwirtschaft (Abschnitt A)

3.1.1. Fahrradbezug

In Abschnitt A ,Land- und Forstwirtschaft, Fischerei“ sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug
enthalten:

e Forstwirtschaft und Holzeinschlag (02)

3.1.2. Ergebnisse

Dem Sektor ,Forstwirtschaft und Holzeinschlag® ist die Erhaltung der fir Mountainbiker
freigegebenen Forstwege im Wald zuzuordnen. Das Fahren im Wald (sowohl mit
Kraftfahrzeugen als auch mit Fahrrddern) ist grundsatzlich verboten und nur mit
entsprechender Zustimmung von Waldeigentimerln oder Forststralenerhalterin erlaubt.
Forststrallen dienen grundsatzlich der Waldbewirtschaftung. Aufgrund des allgemeinen
Betretungsrechts des Waldes gelten diese nichtoffentlichen Wege als Wege mit 6ffentlichem
(FuBganger-)Verkehr. Daher gqilt die Strallenverkehrsordnung. Fir Radfahrerinnen
freigegebene Routen sind vor allem an der entsprechenden Beschilderung erkennbar. Die
Waldeigentimerlnnen trifft die Wegehalterhaftung auf jenen Wegen, die durch Kennzeichnung
der Benltzung durch die Allgemeinheit ausdriicklich gewidmet wurden. 2

Auf den Flachen der Bundesforste (ca. 15 % der Osterreichischen Waldflachen) waren im Jahr
2019 laut Auskunft ca. 2.350 km Mountainbike-Strecken in sechs Bundeslandern
(Oberosterreich, Salzburg, Tirol, Niederosterreich, Steiermark, Karnten) freigegeben. Im
Bundesland Tirol gibt es ca. 6.400 km MTB-Routen und 330 km Singletrails. Die MTB-Routen
werden in drei Schwierigkeitsklassen und die Singletrails in vier Schwierigkeitsklassen
unterteilt. Entlang samtlicher Routen ist eine einheitliche Beschilderung vorgegeben, welche
laut Mustervertragen des Landes durch den TVB oder die Gemeinde vorzunehmen ist. 3 Im
Nutzungstibereinkommen zwischen Wegerhalterln und Grundeigentiimerin kann ein jahrlich
zu zahlendes Entgelt flr die Einschrankung im Eigentumsrecht sowie etwaiger
Bewirtschaftungserschwernisse durch MTB-Fahrerlnnen vereinbart werden. Das vereinbarte
Entgelt ist nicht als Beitrag zu den Erhaltungskosten der Wege gedacht und rechtfertigt keinen
héheren Erhaltungszustand der Wege. Vom Land Tirol wird das Entgelt aus Mitteln des
Tourismusférderungsfonds mit 0,12 € pro Laufmeter geférdert, sofern die vereinbarte
Entschadigung mind. 0,12 € und max. 0,45 € pro Laufmeter betragt. 4 Im Bundesland Salzburg
gibt es ein 5.000 km langes Wegenetz mit ca. 250 MTB-Routen und 50 Trails und einheitlicher
Beschilderung. ® Laut Mustervertrag ist ein jahrliches Entgelt von 0,26 € pro Laufmeter zu
entrichten, welches zum Teil aus dem Tourismusforderungs-Budget des Landes geférdert
wird. 8 Fur die einheitliche Beschilderung sind die Gemeinden oder Tourismusverbande
zustandig, eine entsprechende Foérderung daflr kann bei der SalzburgerLand Tourismus
GesmbH eingereicht werden. ’

Der zusatzliche Aufwand fur die Wegeerhaltung wird als sehr gering bzw. nicht vorhanden

eingestuft. Beim unter anderem im Bundesland Tirol als auch in Salzburg zu bezahlendem
Entgelt handelt es sich um eine Transferleistung zwischen Tourismus und Landwirtschaft. Da

2 BMLRT; online (https://info.bmirt.gv.at/themen/wald/wald-freizeit/verhalten_wald/radfahrenimwald.html); Abruf Janner 2022
3 Amt der Tiroler Landesregierung, Gruppe Forst; online (https://www.bergwelt-miteinander.at/sommer/mountainbike.html);
Abruf Janner 2022

4 Amt der Tiroler Landesregierung, Gruppe Forst; Tiroler Mountainbikemodell 2.0); 2014 bzw. Kurzfassung Version 04/2019
5 Salzburger Land Tourismus GmbH; online (https://www.salzburgerland.com/de/das-mountainbike-modell-salzburgerland/);
Abruf Janner 2022

8 Land Salzburg; online (https://www.salzburg.gv.at/tourismus_/Seiten/mountainbike.aspx); Abruf Janner 2022

" Land Salzburg; Richtlinien fiir die Férderungsinitiative des Landes Salzburg ,Umsetzung des Mountainbikewege-Konzeptes
SalzburgerLand® (Stand: Mai 2017)
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dieser Aufwand in einer kontrafaktischen Analyse (mit Fahrrad vs. ohne Fahrrad) weiterhin
anfallen wurde, wird dieser im Rahmen der Berechnungen nicht berucksichtigt.

3.2. Herstellung von Waren (Abschnitt C)

3.2.1. Fahrradbezug
In Abschnitt C ,Herstellung von Waren® sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

e Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln (10)

o Getrankeherstellung (11)

e Herstellung von Bekleidung (14)

e Herstellung von Leder, Lederwaren und Schuhen (15)

e Herstellung von Holz-, Flecht-, Korb- und Korkwaren (16)

e Herstellung von chemischen Erzeugnissen (20)

e Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren (22)

e Herstellung von Metallerzeugnissen (25)

e Herstellung v. Datenverarbeitungsgeraten, elektronischen u. optischen Erzeugnissen (26)
e Herstellung von elektrischen Ausristungen (27)

e Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagenteilen (29)

e Sonstiger Fahrzeugbau (30)

e Herstellung von sonstigen Waren (32)

e Reparatur und Installation von Maschinen und Ausristungen (33)

3.2.2. Erhebungsmethodik

Die Erhebung fur séamtliche Sektoren des Abschnitts C erfolgte nach der gleichen Methodik
und wird nachfolgend zusammengefasst beschrieben:

(1) Erfassung der 6sterreichischen Produzenten im Fahrradsektor: Auf Basis von
Experteninterviews und Internetrecherchen wurden die Produzenten von Fahrradern,
Komponenten, Zubehdr, Bekleidung, etc. mit Firmensitz in Osterreich erhoben.
Zusatzlich wurden die Produzenten mit jenen aus der Studie aus dem Jahr 2009
abgeglichen.

(2) Die relevanten Daten fir die wirtschaftlichen Berechnungen wurden fir die erhobenen
Firmen in der Firmendatenbank abgefragt.

(3) Bei jenen Firmen, die nicht ausschlie8lich Produkte flir den Radverkehr erzeugen, wurde
der jeweilige Fahrrad-spezifische Anteil an der Gesamtproduktion abgeschatzt.

3.2.3. Ergebnisse

Produktion von Fahrridern in Osterreich

Im Jahr 2019 wurden ca. 185.000 Fahrrader in Osterreich produziert (siehe Abbildung 5),
davon 142.000 E-Bikes und 43.000 nicht elektrisch betriebene Fahrrader. Mit der Fahrrad-
Produktion wurde ein geschatzter Gesamtumsatz von 500 Mio. Euro gemacht, hauptsachlich
mit dem Assembling. Im Jahr 2019 wurden 540.000 Fahrrader importiert und 270.000 wieder
exportiert. Der Export-Anteil der im Inland produzierten Bikes liegt 2019 geschatzt zwischen
60 und 70 Prozent. Im Jahr 2020 ist Export-Anteil gesunken, es verblieben mehr Fahrrader im
Inland, um die erhéhte Nachfrage zu decken. In der Fahrradproduktion sind ca. 1.000
Mitarbeiterlnnen beschéaftigt. Die zwei groen Fahrrad-Produzenten in Osterreich sind die
KTM Fahrrad GmbH in Mattighofen (Oberd&sterreich) und die SIMPLON Fahrrad GmbH in Hard
(Vorarlberg), die restlichen sind kleine Produzenten. &

8 Interview: Hans-Jiirgen Schoder (Sprecher VSSO ARGE Fahrrad); Dezember 2021
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Fahrrad-Produktion, Osterreich, 2019

= E-Bikes

= Non-E-Bikes

Abbildung 5: Fahrrad-Produktion in Osterreich im Jahr 2019 ©

Ubersicht zu den 6sterreichischen Produzenten

In Tabelle 2 sind die mittels Internetrecherche erhobenen 6sterreichischen Produzenten im
Fahrrad-Sektor ersichtlich. Darunter sind neben Fahrrad-Produktionsfirmen unter anderem
auch Firmen fur den Bau von Radabstellanlagen oder Pumptracks oder die Herstellung von
Fahrradbekleidung ersichtlich.

Martini-Sportswear GmbH 5524, Annaberg Niederosterreich | https://www.martini-sportswear.com/en
Loffler 4910, Ried im Innkreis Oberosterreich https://www.loeffler.at/de/

XeNTiS 8570, Voitsberg Steiermark https://xentis.com/

INNOVAMETALL GmbH 4240, Freistadt Oberosterreich https://www.inovametall.at/

Velovio GmbH 5412, Puch Salzburg https://www.velovio.com/

Silhouette International Schmied AG 4020, Linz Oberosterreich https://www.evileye.com/at/de/home

woom GmbH 3400, Klosterneuburg Niederosterreich | https://woom.com/de_AT

eigl-bikes e.U. 2020, Hollabrunn Oberosterreich https://www.eigl-bikes.com/

Pierer Industrie AG (Husqgvarna E-Bicycles) | 4600, Wels Oberosterreich https://www.husqvarna-bicycles.com/de-de.html
Pierer Industrie AG (R Raymon) 4600, Wels Oberosterreich https://www.r-raymon-bikes.com/de-at.html
My Esel GmbH 4050, Traun Oberosterreich https://www.my-esel.com/

Wintersteiger AG 4910, Ried im Innkreis Oberosterreich https://www.wintersteiger.com/bikeservices
KTM Fahrrad GmbH 5230, Mattighofen Oberdsterreich https://www.ktm-bikes.at/

Blobber 8010, Graz Steiermark https://www.blobber.at/

SIMPLON Fahrrad GmbH 6971, Hard Vorarlberg https://www.simplon.com/de

GLEAM technologies GmbH 1220, Wien Wien https://gleam-bikes.com/

VELLO GmbH 1050, Wien Wien https://www.velo.bike/

Tiroler Biketrail-Bau, Simon Volgger e.U. 6410, Telfs Tirol -

TRAILTECH.AT 6091, Gotzens Tirol https://www.trailtech.at/

Allegra Tourismus Osterreich GmbH 6020, Innsbruck Tirol https://www.allegra-tourismus.com/de

Tabelle 2: Ubersicht der dsterreichischen Produzenten im Fahrrad-Sektor
3.3. Energieversorgung (Abschnitt D)

3.3.1. Fahrradbezug
In Abschnitt D ,Energieversorgung” sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:
o Energieversorgung (35)

3.3.2. Erhebungsmethodik und Ergebnisse

In einem ersten Schritt wurde die Anzahl der in der 6sterreichischen Bevdlkerung vorhandenen
E-Bikes und die damit durchschnittliche gefahrene Distanz in Osterreich erhoben, um daraus
die in Summe gefahrene Distanz abzuschatzen. In einem zweiten Schritt wurden unter
Annahme eines durchschnittlichen Stromverbrauchs bzw. der Kosten pro Kilowattstunde die
Gesamtkosten fiir die Energieerzeugung berechnet. Im Jahr 2019 wurden in Osterreich tber
170.000 E-Bikes verkauft. '° Die Summe verkaufter E-Bikes im Zeitraum 2008 bis 2019 lag
insgesamt bei ca. 810.000. Mit elektrisch betriebenen Fahrrddern werden in Vorarlberg

® Interview: Hans-Jurgen Schoder (Sprecher VSSO ARGE Fahrrad); Dezember 2021
10VCO; online (https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-erstmals-mehr-als-eine-million-elektro-fahrraeder-
in-oesterreich); Abruf Janner 2022
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durchschnittlich um fast 50 Prozent mehr gefahren als mit herkdmmlichen Fahrradern. So
werden im Schnitt 640 Kilometer pro Jahr mit Fahrrddern ohne Elektroantrieb und
950 Kilometer pro Jahr mit E-Bikes zurlickgelegt. ' Bei einem durchschnittlichen
Stromverbrauch von 0,6 kWh pro 100 Kilometer und einem Durchschnittspreis von 0,2 Euro
pro kWh im Jahr 2019 entspricht dies Energiekosten in Hohe von rund 976.400 Euro

3.4. Abfallentsorgung (Abschnitt E)

3.4.1. Fahrradbezug

In Abschnitt E ,Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorgung und Beseitigung von
Umweltverschmutzungen® sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

¢ Sammlung, Behandlung und Beseitigung von Abfallen; Riickgewinnung (38)

3.4.2. Ergebnisse

Die Groflenordnung des Abschnitts E ,Abfallentsorgung” wird als vernachlassigbar gering
eingestuft und daher in der Studie nicht weiter bertcksichtigt.

3.5. Bau (Abschnitt F)

3.5.1. Fahrradbezug
In Abschnitt F ,Bau” sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

o Tiefbau (42)

3.5.2. Erhebungsmethodik und Ergebnisse

Bau von Radverkehrsinfrastrukturen

Zur Erhebung der Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur wurden Daten herangezogen,
welche vom Umweltbundesamt (im Oktober 2021) bei den Radverkehrskoordinatorinnen der
Osterreichischen Bundeslander bzw. Landeshauptstadte angefragt wurden. Im Zuge der
vorliegenden Studie wurde ausschlieBlich um die Nutzung dieser Daten bei den
Radverkehrskoordinatorinnen angefragt. Abgefragt wurden unter anderem die Investitionen in
die Radverkehrsinfrastruktur, die aktuelle Radwegelange, das flr den Radverkehr zur
Verfugung stehende Personal, vorhandene Radverleihsysteme oder die Anzahl 6ffentlicher
Radabstellanlagen. Die erhaltenen Daten wurden als Richtwerte fur die Berechnung der
wirtschaftlichen Effekte herangezogen.

Bau von Radsportanlagen

Im Jahr 2019 gab es keine groRere Investition in Radsportanlagen, bei denen der Radsport-
Verband involviert war. '? Die Errichtungskosten fiir eine BMX-Supercross-Bahn (olympisches
Format) liegen ca. bei einer halben Million Euro. Pumptracks kosten, je nach Ausflihrung, ab
ca. 150.000 Euro. ' Die Errichtungskosten pro Meter Biketrail konnen stark variieren und
werden von Experten auf 15 bis 80 Euro pro Meter geschatzt. Die Kosten flir den Petzen-Trail
beispielsweise betrugen ca. 200.000 Euro.™ Die Anzahl von Pumptracks, Singletrails,
Bikeparks und Trail Areas steigt stark, in den Jahren 2021 bzw. 2022 werden bzw. wurden
knapp 70 Anlagen (Singletrails, Pumptracks, etc.) in Osterreich eroffnet. Der GroRteil davon in
Tirol (15), Oberdsterreich (13) und der Steiermark (12). '°

" vCO; online (https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-bereits-mehr-als-750-000-e-fahrraeder-in-
oesterreich-e-fahrraeder-klarer-spitzenreiter-unter-den-e-fahrzeugen); Abruf Janner 2022

"2 |nterview: Rudolf Massak (Generalsekretér Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021

'3 Interview: Rudolf Massak (Generalsekretér Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021

4 Top Times Medien GmbH; online (https://www.sportaktiv.com/hintergruende-wie-ein-geiler-mtb-trail-entsteht); Abruf Janner
2022

5 LINES Entertainment KG; online (https://www.lines-mag.at/streckenupdates/); Abruf Februar 2022
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3.6. Handel (Abschnitt G)

3.6.1. Fahrradbezug

In Abschnitt G ,Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen® sind folgende
Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

o Grollhandel (46)
e Einzelhandel (47)

3.6.2. Erhebungsmethodik

Okonomische Daten zum Fahrradhandel

Im Handelssektor konnte auf die Erhebungen des VSSO (Verband der Sportartikelerzeuger
und Sportausrister Osterreichs) zu den Fahrradverkaufszahlen aus dem Jahr 2019
zurtickgegriffen werden. Um einen vertiefenden Einblick in diesen Sektor zu bekommen wurde
zusétzlich ein Experteninterview mit Hans-Jiirgen Schoder (Sprecher VSSO ARGE Fahrrad)
geflhrt.

Verkaufsflachen im Fahrradhandel

Zusatzlich zu den erforderlichen Daten fir die Berechnung der Wertschépfungs- und
Beschaftigungseffekte wurde die Entwicklung der Verkaufsflachen im Fahrradhandel erhoben.
Dazu wurden Befragungen von funf Experten aus dem Fahrrad-Fachhandel bzw. aus dem
Sportartikelhandel durchgefihrt.

3.6.3. Ergebnisse

Okonomische Daten zum Fahrradhandel

Abbildung 6 zeigt die Entwicklung der Fahrrad-Verkaufe in Osterreich seit dem Jahr 2009.
Enthalten sind alle Fahrrdder, die 2020 an den osterreichischen Sportartikel- bzw. den
Fahrradfachhandel verkauft wurden. Der Durchschnitt der 2010er-Jahre liegt bei 413.500
Stick, im Jahr 2019 (Referenzjahr der vorliegenden Studie) wurden 439.000 Fahrrader
verkauft. Im Jahr 2020 stieg die Anzahl im Vergleich zum Vorjahr deutlich um 13 Prozent auf
496.000, was den hoéchsten Wert verkaufter Fahrrader seit Beginn der Erhebungen darstellt.

Fahrrad-Verkaufe in Osterreich seit 2009
600.000
500.000
o
400.000 g o o 2 o a
Saso000 g B H H E g H H B B E
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Abbildung 6: Fahrrad-Verkéaufe in Osterreich seit 2009 16

Abbildung 7 zeigt die Anzahl und den Marktanteil verkaufter E-Bikes seit dem Jahr 2016. Die
Verkaufszahlen steigen kontinuierlich. Im Jahr 2019 wurden knapp tber 170.000 E-Bikes
verkauft. Im Jahr 2020 wurden erstmals mehr als 200.000 E-Bikes verkauft, wodurch der
Marktanteil auf knapp 41 Prozent stieg.

'6 VVerband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur &sterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020
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Abbildung 7: Anzahl und Marktanteil verkaufter E-Bikes seit 2016 17

Abbildung 8 zeigt die Entwicklung des Durchschnittspreises seit 2015. Im Jahr 2019 lag dieser
bei 1.585 €, im Jahr 2020 bei 1.769 €, was einer Steigerung von 11,6 Prozent entspricht. Der
durchschnittliche Preis von E-Bikes lag im Jahr 2019 bei 2.809 € und im Jahr 2020 bei
3.012€. ™
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Abbildung 8: Entwicklung des Durchschnittspreises seit 2015 1°

Abbildung 9 zeigt den Gesamtumsatz mit Fahrradverkaufen in Osterreich in den Jahren 2019
bzw. 2020. Im Jahr 2019 wurden knapp 700 Mio. Euro umgesetzt, im Jahr 2020 knapp
880 Mio. Euro, was einer Steigerung von knapp 26 Prozent entspricht. Im Jahr 2019 wurden
etwa 69 % (ca. 480 Mio. Euro) und im Jahr 2020 etwa 70 Prozent (ca. 613 Mio. Euro) des
Gesamtumsatzes mit dem Verkauf von E-Bikes umgesetzt. Im Jahr 2019 lag der Anteil der
Fahrradbranche zum ersten Mal bei mehr als 25 Prozent des Gesamtumsatzes mit
Sportartikeln (ca. 2,77 Milliarden Euro).

7 Verband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur ésterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020

'8 \Verband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur &sterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020

' Verband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur &sterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020
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Gesamtumsatz mit Fahrradverkaufen
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Abbildung 9: Gesamtumsatz mit Fahrradverkaufen 20

Verkaufsflachen im Fahrradhandel

Generell sind mehr Flachen im Fahrradhandel erforderlich. Dies ist vor allem auf E-Bikes und
das gréRere Sortiment an Fahrradern zurlickzuflihren. Auf die Frage nach der ungefahren
anteilsmafRigen Erhdhung der Verkaufsflachen kann jedoch keine allgemeingliltige Aussage
getroffen werden. Im Sportartikelnandel gibt regionale Unterschiede zu beachten
(beispielsweise zwischen Stadt und Land, West- und Ostosterreich, Tourismus- und Nicht-
Tourismusregion, etc.). Im Sportartikelhandel ist der Radsport zudem in Konkurrenz mit
anderen Sportarten. Je nach Standort und Region gibt es unterschiedliche Flachenkonzepte
bzw. werden unterschiedliche Sportarten priorisiert. Die Entwicklung der Verkaufsflachen im
Fahrradhandel ist zudem abhangig von der jeweiligen Ausgangsposition. Eine weitere
Schwierigkeit bei der Abschatzung der Entwicklung stellen, obwohl Fahrrader mittlerweile
ganzjahrig verkauft werden, saisonale Schwankungen dar. Die Zukunft im Fahrradhandel
scheint ungewiss, einerseits aufgrund der COVID-19-Pandemie, aber auch aufgrund des
steigenden Anteils an Fahrradproduzenten, die ihre Fahrrader direkt bzw. online verkaufen. 2’

3.7. Verkehr (Abschnitt H)

3.7.1. Fahrradbezug
In Abschnitt H ,Verkehr und Lagerei“ sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

e Landverkehr und Transport in Rohrfernleitungen (49)
o Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fur den Verkehr (52)
o Post-, Kurier- und Expressdienste (53)

3.7.2. Ergebnisse

Personenbeforderung im Eisenbahnfernverkehr

Im Eisenbahnfernverkehr ist die Fahrradmitnahme in den Ziigen der OBB und Westbahn mit
Reservierung moglich und kostenpflichtig. In der Westbahn ist die Mithahme bei hohem
Fahrgastaufkommen nicht immer mdglich. Im OBB-Fernverkehr kostet das Ticket fir die
Fahrradmitnahme 10 % des Vollpreises (2. Klasse) und fir die erforderliche Reservierung sind
drei Euro zu bezahlen. Des Weiteren gibt es Wochen- oder Monatstickets sowie spezielle
Tickets flr internationale Strecken. 22 In der Westbahn kostet die Fahrradmitnahme flnf Euro
mit Reservierung, die Kosten flir eine spontane Mitnahme (nur mdglich bei vorhandenen

20 Verband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur ésterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020

2! Dazu auch: https://www.bike-magazin.de/mtb_news/szene_news/bike-shops-und-hersteller-stehen-vor-einer-herausforderung
und https://radmarkt.de/nachrichten/pierer-industrie-baut-bike-geschaeft-weiteren-uebernahmen

22 OBB-Personenverkehr AG; online (https://www.oebb.at/de/reiseplanung-services/im-zug/fahrradmitnahme); Abruf Janner
2022
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Kapazitaten) betragen zehn Euro.? Laut Auskunft der OBB wurden im Jahr 2019 im
Fernverkehr rund 90.000 Fahrrader beférdert. Laut Auskunft der Westbahn wurden im Jahr
2019 knapp 10.000 Fahrrader transportiert.

Personenbeforderung im Nahverkehr zu Lande: StraBenbahn-, O-Bus-, U-Bahn- und
Schnellbahnlinienverkehr / Autobusliniennahverkehr

In den fUnf groRten Stadten Osterreichs ist die Fahrradmitnahme in Wien (U-Bahn), Salzburg
(Bus bzw. Obus) und in Innsbruck (StralRenbahn und Bus) moglich (sieche Tabelle 3). Die
Fahrradmitnahme ist jeweils kostenlos. In Graz und Linz ist die Mithahme von Fahrradern nicht
gestattet. In den S-Bahnen kénnen Fahrrader immer mitgenommen werden, die Mithahme ist
kostenpflichtig (10 % des Normaltarifs, mindestens zwei Euro). Zu den mitgenommenen
Fahrradern im Nahverkehr konnten von den OBB keine Daten zur Verfligung gestellt werden.
Auf den 26 von den OBB betriebenen S-Bahn-Linien werden téglich 385.000 Fahrgaste
befordert. 24

\ Stadt S-Bahn U-Bahn StraBenbahn Bus / Obus
Graz ) ) - nein nein
Innsbruck ja (wenn gentigend - ja / kostenlos ja / kostenlos
- Platz, keine - -
Linz . o - nein nein
Reservierung moglich) / -
Salzburg - - ja / kostenlos

kostenpflichtig
Wien ja / kostenlos nein nein

Tabelle 3: Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln im Stadtverkehr 25

In den Regionalbussen ist die Mithahme von Fahrradern in Oberdsterreich und der Steiermark
nicht moglich (siehe Tabelle 4). Bei den restlichen Verkehrsverbiunden ist die
Fahrradmitnahme generell — wenn genugend Platz vorhanden — mdglich, jedoch nur unter
bestimmten Voraussetzungen, teilweise auf einigen wenigen ausgewahlten Linien oder nach
Ermessen des Fahrzeuglenkers / der Fahrzeuglenkerin. Eine Mithnahmegarantie gibt es daher
meist nicht. Kann das Fahrrad mitgenommen werden, so ist — mit Ausnahme in Tirol — ein
Aufpreis zu bezahlen. Zur Fahrradmitnahme in den Postbussen konnten keine gesammelten
Daten erhoben werden.

Verkehrsverbund Fahrradmitnahme maglich: Kosten:
oow in Regionalbussen nicht moglich -
SW a kostenpflichtig (Ausnahme OBUS und
Albus im Stadtverkehr)
VOR nur in speziellen Radtrampern (vier Linien) kostenpflichtig
VST in Bussen nicht méglich / nur in der Bahn -
WK ja kostenpflichtig
WT ia E.rir)zipiell kostenlos (auRer zwei
inien)
auf bestimmten Linien bzw. am
VW Fahrradhecktrager (nicht im Fahrgastraum)/ [kostenpflichtig
keine Mitnahmegarantie

Tabelle 4: Fahrradmitnahme in Regionalbussen 26

Zur Anzahl der Fahrgaste auf den Regionalbahnen in Osterreich werden je nach Quelle
38,6 Mio. 2 bzw. 50,4 Mio. ?® genannt. Mit Ausnahme der Badener Bahn ist die
Fahrradmitnahme in den finf Regionalbahnen mit Fahrgastzahlen von jeweils mehr als zwei
Millionen im Jahr 2019 (siehe Tabelle 5) moéglich. In der Graz-Kéflacher Bahn ist die Mitnahme
kostenlos. Bei den anderen Bahnen wurde um Daten zur Fahrradmitnahme (Anzahl der

2 Westbahn Management GmbH; online (https://westbahn.at/fragen-antworten/fag/zusatzleistungen/); Abruf Janner 2022

2 OBB; online (https://www.oebb.at/de/regionale-angebote/ueberregionale-angebote/s-bahn-
oesterreich#:~:text=S%2DBahn%20%C3%96sterreich&text=Die%20%C3%96BB%20betreiben%20%C3%B6sterreichweit%202
6,Linien%20mit%20t%C3%A4glich%20385.000%20F ahrg%C3%A4sten.); Abruf Janner 2022

% Homepages der jeweiligen Verkehrsbetriebe; online; Abruf Janner 2022

% Homepages der jeweiligen Verkehrsverbiinde; online; Abruf Janner 2022

27yCO; online (https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-im-vorjahr-legten-oesterreichs-regionalbahnen-
erneut-an-fahrgaesten-zu); Abruf Janner 2022

2 WKO nach FV Schienenverkehr; online (https://www.wko.at/branchen/w/transport-verkehr/schienenbahnen/Private-
Regionalbahnen.html); Abruf Janner 2022
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Tickets, Umsatz) angefragt, die erhaltenen Daten wurden als Richtwerte fur die
wirtschaftlichen Berechnungen herangezogen.

Regionalbahn Fahrgaste (in Mio.) im Jahr 2019 Fahrradmitnahme méglich / Kosten
Wiener Lokalbahnen 13,4 nein
Graz-Koéflacher Bahn 6,29 ja / kostenlos
Salzburger Lokalbahn 4,97 ja/1,7 Euro
Zillertalbahn 2,87 ja /2,6 Euro
Linzer Lokalbahn 2,02 ja/ 1,5 Euro

Tabelle 5: Fahrradmitnahme in Regionalbahnen 2°

Sonstige Personenbeférderung im Landverkehr: Seilbahn-, Sessel- und
Schleppliftverkehr

Im Zuge der Recherche zum Thema Fahrradmitnahme in Seilbahnen erfolgte eine Anfrage
beim Fachverband der Seilbahnen Osterreichs. Gesammelte Daten zu Fahrgasten mit
Fahrradern stehen dort jedoch nicht zu Verfigung. Diese Ausgaben werden daher nur indirekt
tiber die Ausgaben der Ubernachtungsgéste bzw. Tagesgaste mitberlicksichtigt.

Sonstige Personenbeforderung im Landverkehr: Fahrradtaxis

Noch unzureichende Daten gibt es im Bereich der Fahrradtaxis. Da deren Grofienordnung
noch vernachlassigbar gering einzustufen ist, werden diese im Rahmen dieser Arbeit nicht
inkludiert.

Sonstige Post-, Kurier- und Expressdienste

Mit Janner 2020 wurde in Osterreich der weltweit erste Kollektivvertrag fir Fahrradboten
zwischen dem Fachverband fir das Guterbeférderungsgewerbe in der Wirtschaftskammer
Osterreich und der Gewerkschaft vida abgeschlossen. 2° Seit Anfang Janner 2020 haben
unselbstandige Zustellerinnen unter anderem Anspruch auf einen Basislohn von tber 1.500
Euro im Monat (1539,98 Euro 3! in der Lohntabelle fir 2021). Vor dem Kollektivvertrag
arbeiteten viele als Selbstandige oder freie Dienstnehmerinnen. Fix angestellte
Fahrradbotinnen waren als Arbeiterinnen dem freien Gewerbe zugeordnet. Von der
Gewerkschaft wurde geschatzt, dass es (Stand 2019) mehrere Tausend
Fahrradzustellerinnen in Osterreich gibt. 32 Fiir den Essenslieferanten Mjam fiihren laut Artikel
vom September 2019 rund 1.200 Fahrradkuriere, davon zehn Prozent mit fixer Anstellung und
der Rest als freie Dienstnehmerinnen. * Laut Artikel im Februar 2021 fuhren fur Mjam
Osterreichweit 2.000 Fahrradkuriere. 3 Laut Auskunft der Wirtschaftskammer gibt es keine
eigenen Erhebungen bezuglich der Fahrradbotinnen seitens der WKO, da diese immer mit der
restlichen Giterbeférderung miterhoben werden. Von der Gewerkschaft konnten keine Zahlen
abgefragt werden.

3.8. Beherbergung und Gastronomie (Abschnitt 1)

3.8.1. Fahrradbezug

In Abschnitt | ,Beherbergung und Gastronomie® sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug
enthalten:

o Beherbergung (55)
e Gastronomie (56)

2 Homepages der jeweiligen Verkehrsbetriebe; online; Abruf Janner 2022 bzw. VCO; online
(https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-im-vorjahr-legten-oesterreichs-regionalbahnen-erneut-an-
fahrgaesten-zu); Abruf Janner 2022

30 Gewerkschaft vida; online (https://www.vida.at/cms/S03/S03_4.8.a/1342616918551/kollektivvertrag/strasse/weltweit-erster-
kv-fuer-fahrradboten-abgeschlossen); Abruf Janner 2022

31 WKO; online (https://www.wko.at/service/kollektivvertrag/kollektivvertrag-fahrradboten-2021.html); Abruf Janner 2022

32 Die Presse; online (https://www.diepresse.com/5691181/heimische-fahrradzusteller-radeln-ab-2020-mit-kollektivvertrag);
Abruf Janner 2022

33 STANDARD Verlagsgesellschaft m.b.H.; online (https://www.derstandard.at/story/2000123830312/mjam-chef-alle-
fahrradboten-anstellen-das-waere-der-tod-der); Abruf Janner 2022

34 ORF; online (https://orf.at/stories/3137503/); Abruf Janner 2022

Seite 22



3.8.2. Erhebungsmethodik

Uber den aktiven und passiven Radtourismus werden auch das Beherbergungswesen (durch
Ubernachtungsgéaste) als auch die Gastronomie (durch Ubernachtungs- und Tagesgaste)
positiv beeinflusst. Fiir Ubernachtungsgéste wurden Sonderauswertungen der T-Mona
Gastebefragung bericksichtigt: diese Auswertungen filtern zunachst nach dem Reisemotiv
Rad, nach Bundesland und Herkunft (Inlander/Auslander) und bieten daher flir die Zahl der
Ubernachtungen als auch die Ausgaben (nach Ausgabekategorien) die bestverfligbaren
Zahlen zum Rad-bezogenen Ubernachtungstourismus. Erganzt werden diese
Ubernachtungszahlen durch den Veranstaltungs-bezogenen Radtourismus (aktive
Sportlerlnnen, Mitreisende und Zuseherlnnen). Fur den Tagestourismus werden den
Berechnungen die von Kondeor erhobenen Zahlen aus der Radfahrerbefragung Osterreich
2018 — 2021 zugrunde gelegt.

3.8.3. Ergebnisse

Bezogen auf die Ubernachtungsgéste kommt die Auswertung der T-Mona zu folgenden
Anteilen an Rad-bezogenen Ubernachtungen (Tabelle 6). Umgelegt auf alle Ubernachtungen
entspricht dies rund 9,7 Mio. inlandischer Ubernachtungen und 19 Mio. auslandischer
Ubernachtungen mit Fahrrad-Bezug.

Winter Sommer
. Anteil bei Inldndern 10,0% 34,8%
OSTERREICH Anteil bei Auslandern 3,5% 30,5%
B Anteil bei Inlandern 0,0% 79,4%
Anteil bei Auslandern 0,0% 79,4%
K Anteil bei Inlandern k.A. k.A.
Anteil bei Auslandern k.A. k.A.
NO Anteil bei Inldndern 16,0% 31,0%
Anteil bei Auslandern 16,3% 55,2%
06 Anteil bei Inlandern 8,4% 28,7%
Anteil bei Auslandern 8,4% 47,0%
S Anteil bei Inldndern 4,0% 29,5%
Anteil bei Auslandern 3,4% 34,0%
ST Anteil bei Inlandern 19,0% 28,0%
Anteil bei Auslandern 4,0% 31,0%
T Anteil bei Inlandern 4,0% 24,0%
Anteil bei Auslandern 3,0% 27.0%
v Anteil bei Inlandern 12,0% 19,9%
Anteil bei Auslandern 4,5% 19,9%
" Anteil bei Inlandern k.A. k.A.
Anteil bei Auslandern k.A. k.A.

Tabelle 6: Anteile von Ubernachtungen mit dem Reisemotiv ,Rad“, nach Bundeslandern, Winter 18/19
und Sommer 19

Multipliziert man diese Ubernachtungen mit den durchschnittlichen Ausgaben, die nach
Ausgabekategorien unterteilt werden, so erhalt man folgende Netto-Ausgaben:

B K NO 00 s St T v w OSTERREICH
Gastronomie 50,4 164,4 67,6 63,3 134,3 84,8 172,0 28,2 18,3 783,3
Einzelhandel 8,1 36,4 13,3 13,6 34,6 14,8 48,8 7,7 4,0 181,4
Verleih 1,8 53 2,3 2,1 4,0 3,0 4,9 038 06 24,8
Verkehr 12,0 50,8 19,0 19,1 47,1 21,5 65,6 10,4 56 251,0
Beherbergung | 59,8 219,4 86,3 83,5 190,9 103,5 255,6 41,1 24,4 1064,5
Eintritt 45 18,1 6,9 6,8 16,4 7,9 22,6 36 2,0 88,8
sonstiges 5,6 17,3 7.3 6,7 13,7 9,3 17,1 2,8 1,9 81,6
SUMME 142,1 511,17 202,6 195,2 441,0 245,0 586,6 94,6 56,9 24755
Tabelle 7: Netto-Ausgaben der Ubernachtungsgéste mit Rad-Bezug, 2019, nach Bundeslandern, in
Mio. Euro
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Auch fur die Rad-Veranstaltungen werden diese Zahlen erhoben. Mangels Datenverfugbarkeit
muss hier allerdings auf die Abbildung der Zuschauerlnnen verzichtet werden und das Sample
auf aktive Sportlerinnen eingeschrankt werden. Folgende Ausgaben sind fir die
Teilnehmerlnnen an Radsportveranstaltungen abzuleiten:

Gastronomie | Einzelhandel Verleih Verkehr | Beherbergung | Eintritte sonstiges
B 0,13 0,03 0,00 0,04 0,17 0,01 0,01
K 0,35 0,07 0,01 0,10 0,45 0,04 0,04
NO 0,99 0,20 0,03 0,28 1,28 0,10 0,11
00 0,84 0,17 0,03 0,24 1,08 0,09 0,09
S 0,42 0,08 0,01 0,12 0,54 0,04 0,04
ST 0,87 0,18 0,03 0,25 1,12 0,09 0,09
T 1,12 0,23 0,04 0,32 1,44 0,12 0,12
V 0,22 0,04 0,01 0,06 0,28 0,02 0,02
W 0,13 0,03 0,00 0,04 0,16 0,01 0,01
SUMME 5,07 1,02 0,17 1,45 6,52 0,52 0,54

Tabelle 8: Netto-Ausgaben der Teilnehmerlnnen an Radsportveranstaltungen, 2019, nach
Bundeslandern, in Mio. Euro

Daraus lassen sich — als Basis weiterfihrender Berechnungen — folgende Werte flr den
Bruttoproduktionswert und die Beschaftigung in Beherbergung und Gastronomie ableiten:

| B | K [ no [ oo ] s | st ] T | v | w | ostERREICH
Beherbergung
BPW 59,050792 | 219,870214 | 87,5252766 | 84,6252729 | 191,467319 | 104,670067 | 257,005629 | 41,398315 | 24,5438433 | 1017,05673
Beschaftigte 575 2110 840 812 1837 1004 2466 397 236 10279
Gastronomie
BPW 50,5196363 | 164,760664 | 68,5774104 | 64,1506476 | 134,69756 | 85,699474 | 173,133076 | 28,4414811 | 18,3953208 |  788,375278
Beschaftigte 485 1581 658 616 1293 822 1661 273 177 7566

Tabelle 9: Bruttoproduktionswert und Beschaftigung in Beherbergung und Gastronomie, 2019
3.9. Information und Kommunikation (Abschnitt J)

3.9.1. Fahrradbezug

In Abschnitt J ,Information und Kommunikation“ sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug
enthalten:

o Verlagswesen (58)
¢ Rundfunkveranstalter (60)
e Erbringung von Dienstleistungen der Informationstechnologie (62)

3.9.2. Ergebnisse

Verlegen von Biichern

Auch wenn es vereinzelt Bucher mit Rad-Bezug aus ésterreichischen Verlagshdusern geben
mag, so ist dies doch schwierig zu eruieren und in einer vernachlassigbaren Gré3enordnung.
Blicher werden aus diesem Grunde im Rahmen dieser Arbeit nicht separat erhoben.

Verlegen von Zeitungen

Im Zuge der Erhebungen wurde bei zwei grol3en dsterreichischen Tageszeitungen sowie bei
der Nachrichtenagentur APA um eine Abschatzung des Anteils der Berichterstattung zum
Thema Radsport, Radverkehr, etc. angefragt. Jedoch konnten die Ansprechpersonen dazu
keine Einschatzung abgeben, da dazu keine Aufzeichnungen geflihrt werden und meist nur
anlassbezogen, beispielsweise bei wichtigen Radsportveranstaltungen, ein Artikel erscheint.
In den kontaktierten Redaktionen gibt es zudem keine Personen, die ausschlielich tber das
Thema Radsport beispielsweise schreiben. Zudem wir eine Abschatzung des Fahrrad-

Seite 24



bezogenen Anteils dadurch erschwert, dass das Thema in unterschiedlichsten Rubriken
prasent ist (z.B. Wirtschaft, Sport, Chronik, Freizeit, etc.).

Verlegen von Zeitschriften

Die Erhebung der Osterreichischen Fahrradzeitschriften erfolgte mittels Online-Recherche. Als
Osterreichische Zeitschriften bzw. Magazine im Fahrradsektor konnte das Magazin Drahtesel
der Radlobby ARGUS mit Sitz in Wien und das Magazin LINES (Austrian Mountainbike
Magazine) mit Sitz in Graz erhoben werden. Der Drahtesel erscheint viermal jahrlich, Limes
dreimal jahrlich. Uber die Homepage ,presseshop.at‘3® wurden 21 Fahrradzeitschriften
gefunden, 20 davon aus Deutschland und das 6sterreichische Magazin LINES.

Fernsehveranstalter
Der Radsport war im Jahr 2013 unter den Top 10 Sportarten nach Sendezeitim ORF. Ca. 268

Stunden wurde Radsport Ubertragen (siehe Abbildung 10). Insgesamt wurde vom ORF fast
10.000 Stunden Uber 63 Sportarten berichtet.

Top 10 Sportarten nach Sendezeit (h) im ORF, Jahr 2013
2.000
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Abbildung 10: Top 10 Sportarten nach Sendezeit im ORF im Jahr 2013 36
3.10. Versicherungsdienstleistungen (Abschnitt K)

3.10.1. Fahrradbezug

In Abschnitt K ,Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen® sind folgende
Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

e Versicherungen, Riickversicherungen u. Pensionskassen (ohne Sozialversicherung) (65)

3.10.2. Ergebnisse

Fahrradversicherungen

Als Mitglied bei der Radlobby Osterreich hat man automatisch eine Haftpflicht-, Rechtsschutz-
und Unfallversicherung. Die Kosten fir die Mitgliedschaft betragen 46 € fir Einzelmitglieder
bzw. 30 € flur weitere Mitglieder im selben Haushalt und fir Studentinnen. 3 Zusatzlich kann
eine Diebstahlversicherung abgeschlossen werden, die Jahrespramien zwischen elektrisch
und nicht elektrisch betriebenen Fahrradern variieren dabei leicht. 3 Eine Gegenuiberstellung
der Jahrespramien der Fahrradversicherungen von der Radlobby, von UNIQA und vom
OAMTC sind in Tabelle 10 ersichtlich. Vom Radsport-Verband wird die BikeCard angeboten,
welche Versicherungsschutz auch bei Rennteilnahmen und Downhill-Veranstaltungen bietet.

3% Gerhard Sondermann Dialog e.K.; online (https://www.presseshop.at/Zeitschriften/Sportzeitschriften-
Abos/Fahrradzeitschriften-Abos); Abruf Janner 2022

36 ORF; 2014; Public Value Report 2013/14 — Daten

%7 Radlobby Osterreich; online (https://www.radlobby.at/mtg); Abruf Janner 2022

3 Radlobby Osterreich; online (https://www.radlobby.at/diebstahlversicherung); Abruf Janner 2022
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Die Kosten fiir die Standard-Version betragen 39,90 € pro Jahr. ° Aktuell sind insgesamt 6.745
Bikecards gelost. 4°

Kaufpreis [€] \ Radlobby Kaufpreis [€] \ UNIQUA Kaufpreis [€] OAMTC
Fahrrader bis 2.000 9% bis 1.000 50 €
2.001 - 5.000 11,5%| 1.001 —2.500 75 € 160 — 5.000 12 5%
E-Bikes bis 2.000 9,5%| 2.501 —5.000 125 € ’
2.001 — 5.000 13,5%| 5.001 —7.500 200 €

Tabelle 10: Jahrespramien fir Fahrradversicherungen (Radlobby, UNIQA, OAMTC) 41

Anfragen beziiglich der Anzahl abgeschlossener Fahrradversicherungen im Jahr 2019 bei
grélkeren Versicherungsunternehmen blieben erfolglos. Eine im Marz 2020 durchgeflihrte
Umfrage zum Thema Diebstahlversicherungen fir Fahrrader und E-Bikes in Deutschland kam
zum Ergebnis, dass 4 % der Fahrrader bzw. 20 % der E-Bikes gegen Diebstahl versichert sind.
Weitere 38 % der Fahrrader bzw. 50 % der E-Bikes sind versichert im Rahmen einer
Hausratversicherung. Uber die Halfte (54 %) der Fahrrader bzw. ein Viertel (25 %) der E-Bikes
sind nicht versichert. 42

3.11. Freiberufliche, wissenschaftliche u. technische
Dienstleistungen (Abschnitt M)

3.11.1. Fahrradbezug

In Abschnitt M ,Erbringung von freiberuflichen, wissenschaftlichen und technischen
Dienstleistungen® sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

e Architektur- und Ingenieurbiros (71)

e Forschung und Entwicklung (72)
o Werbung und Marktforschung (73)

3.11.2. Erhebungsmethodik und Ergebnisse

Ingenieurbiiros

Ingenieurblros als Teil von Infrastrukturplanungen sind bereits als Vorleistungen des Tiefbaus
inkludiert und werden daher in diesem Rahmen nicht nochmals ausgewiesen. Informationen
Uber dartiber hinausgehenden Bedarf an Ingenieurbiros konnte im Rahmen der Recherchen
nicht identifiziert werden.

Sonstige Forschung und Entwicklung im Bereich Natur-, Ingenieur-,
Agrarwissenschaften und Medizin

Auch wenn es in diesem Sektor jedenfalls Forschung mit Rad-Bezug geben wird, so konnten
diese Bereiche im Rahmen der Recherchen nicht eindeutig identifiziert und abgegrenzt
werden, sodass diese Bereiche ebenfalls nicht berlicksichtigt werden kdnnen.

Werbeagenturen
Im Bereich der Werbeagenturen wurden die folgenden Fahrradkampagnen bertcksichtigt:

e ,Osterreich radelt” 43
e ,You like it? Bike it!“ 44

39 Osterreichischer Radsport-Verband; online (https:/service.radsportverband.at/bike-cards-bestellen/bikecard); Abruf Janner
2022

40 Interview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021

4! Homepages der jeweiligen Anbieterinnen; online; Abruf Janner 2022

42 Online (https://www.presseportal.de/pm/73164/4562460); Abruf Janner 2022 / Umfrage: YouGov Deutschland GmbH; Marz
2020

43 Energieinstitut Vorarlberg; online (https://www.radelt.at/); Abruf Janner 2022

44 Osterreich Werbung Wien; online (https://www.austriatourism.com/presse/2019/rad-kampagne-you-like-it-bike-it-geht-in-
verlaengerung/); Abruf Janner 2022
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3.12. Sonstige wirtschaftliche Dienstleistungen (Abschnitt N)

3.12.1. Fahrradbezug

In Abschnitt N ,Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen Dienstleistungen® sind folgende
Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

e Vermietung von beweglichen Sachen (77)

o Reiseblros, Reiseveranstalter und Erbringung sonstiger Reservierungsdienstleistungen
(79)

e Erbringung von wirtschaftlichen Dienstleistungen fur Unternehmen und Privatpersonen
a.n.g. (82)

3.12.2. Erhebungsmethodik und Ergebnisse

Vermietung von Sportgeraten

Im Jahr 2018 wurde vom Bundesministerium fir Nachhaltigkeit und Tourismus eine
Bestandserhebung zu den Radverleihsystemen in Osterreich mit Fokus auf touristische
Nutzung durchgefihrt. In der Studie wurde der Fokus auf Systeme gelegt, bei denen Fahrrader
an mindestens zwei Stationen ausgeliehen bzw. zuriickgegeben werden. Insgesamt wurden
40 Radverleihsysteme, die teilweise regional zu verorten sind und teilweise in ganz Osterreich
vertreten sind, erhoben. Die erhobenen Radverleihsysteme wurden in folgende sieben
Kategorien eingeteilt: 4°

e Bike-Sharing (Citybike Wien, SeestadtFLOTTE, Stadtrad Innsbruck, etc.)
e Bike-Sharing fur Touristinnen (Donkey Republic, Nextbike, etc.)

o Verleih vor Ort (Sporthandler, Tankstellen, Hotels, etc.)

e Verleih mit Lieferung zum Quartier

e Online-Verleihplattformen

¢ Reiseveranstalterlnnen (Anbieterinnen von Radreisen)

o B2B-Verleih (KALOVEDO, etc.)

Im Rahmen der Berechnungen werden die Ausgaben fur den Radverleih bereits im Rahmen
der Gastebefragung erhoben und — aus dem Tourismus herausgeldst — der entsprechenden
ONACE-Kategorie zugeordnet. Insgesamt wurden 2019 rund 25 Mio. Euro Umsatz mit dem
Verleih von Fahrradern umgesetzt.

Reiseveranstalter

Zwar gibt es Reiseveranstalter mit konkreten, Rad-bezogenen Dienstleistungen, auf die
Gesamtheit aller Reiseveranstalter sind diese allerdings vernachlassigbar gering und da diese
Angebote seltenst ausschlielRlich angeboten werden, sollen diese im Rahmen dieser Studie
auch nicht separat beriicksichtigt werden.

Messe- und Kongressveranstalter

Im Bereich der Messen, Konferenzen, etc. mit Bezug zum Radverkehr wurden die folgenden
zentralen Veranstaltungen in Osterreich erhoben bzw. beriicksichtigt:

e 12. Osterreichischer Radgipfel: 29.06.2019, Graz “¢

e Bike Festival und RADpaRADe: 30.03. und 31.03.2019, Wien 4

e Bike Festival Austria 2019: 09.02. und 10.02.2019, Messe Wels 48

4 BMNT; 2018; Tourismusradverleih, Kurzfassung der Bestandserhebung, Radverleihsysteme in Osterreich mit Fokus auf
touristischer Nutzung

46 BMK; online (https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/radfahren/radgipfel/Radgipfel_2019.html); Abruf Janner 2022

47 Mobilitatsagentur Wien; online (https://www.fahrradwien.at/event/bike-festival-und-radparade-2019/); Abruf Janner 2022
48 NYX Sportmanagement GmbH; online (https://bikeboard.at/radmarathon-termine/bike-festival-austria-2019-termin14082);
Abruf Janner 2022
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3.13. Offentliche Verwaltung (Abschnitt O)

3.13.1. Fahrradbezug

In Abschnitt O ,Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung® sind folgende
Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

o Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung (84)

3.13.2. Ergebnisse

Polizeisportlerinnen und Heeressportlerinnen

Aktuell stehen beim Bundesheer 300 Arbeitsplatze zur Leistungssportférderung im Rahmen
einer freiwilligen Langerverpflichtung zur Verfligung und zusatzlich werden 150
Grundwehrdiener betreut. Davon werden in der aktuellen Liste der Leistungssportlerinnen
(Stand Mai 2021) 19 Personen dem Radsport zugeordnet. ° Im Schnitt sind zwischen sechs
und neun Radsportlerinnen beim Bundesheer. Im Jahr 2019 waren es 12 Personen, davon
acht Militdrpersonen auf Zeit und vier weitere Personen in der Grundausbildung. Bei der Polizei
gibt es keine Radsportlerinnen. *°

Erhaltung des Radwegenetzes

Die Kosten fur die Erhaltung der Radverkehrsinfrastrukturen ist im Abschnitt F ,Bau von

Radverkehrsinfrastrukturen enthalten. Eine separate Erhebung der Instandhaltungskosten ist

nicht bzw. nur schwer moglich. Fir die Stadt Wien beispielsweise sind die

Instandhaltungskosten nicht separat nach den unterschiedlichen Verkehrsarten verfigbar. %'

Eine Abschatzung der Erhaltungskosten ist unter anderem aufgrund folgender Aspekte nicht

serids maoglich:

¢ Aufgrund der Mischnutzungen (Radfahren gegen die Einbahn, Mehrzweckstreifen,
Begegnungszonen, etc.) ist keine eindeutige Zuteilung moglich.

¢ Aufteilung nach Investition und Erhaltung haufig schwierig

e Kosten flr Schneeraumung, Reinigung und Beleuchtung nicht in den Zentral- und
Bezirksbudgets der Stadt Wien inkludiert, eine separate Erhebung ware erforderlich

e Einbeziehung, durch welche Verkehrsart (Lkw-, Pkw-, Radverkehr, etc.) die Infrastruktur
abgenutzt wird, ware erforderlich

Fir baulich getrennte Radwege koénnte eine Annaherung zur Abschatzung der

Instandhaltungskosten mithilfe von Richtwerten der Stadt Wien zu den Lebenszykluskosten

pro Quadratmeter Flache gelingen.

In Tabelle 11 sind die zentralen Tourismus-Radwege in Osterreich ersichtlich, die

Gesamtlange der Radwege in Osterreich betragt ca. 4.300 km.

4% Bundesministerium flr Landesverteidigung; online (https://www.bundesheer.at/sport/ls.shtml); Abruf Janner 2022
%0 Interview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021
5! Interview: Wolfgang Ablinger (Stadt Wien, MA 28, Bereichsleiter Bau- und Erhaltungsmanagement); Janner 2022
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|Bundeslinder Kilometer (ca.) gesamt davon in Osterreich
Weinland Steiermark Radtour Stmk. 403 403
EuroVelo 9 NO / Stmk. / W 558 395
Donauradweg Stdufer NO /0O /W 395 385
Murradweg Sbg. / Stmk. 453 360
Salzkammergutradweg 00 / Sbg. / Stmk. 351 351
Donauradweg Nordufer NO /0O /W 381 350
Tauernradweg 00 / Shg. 310 310
Drauradweg Ktn./T 510 285
Ennsradweg 00 / Sbg. / Stmk. 263 263
Innradweg o0/T 520 260
Alpe Adria Radweg Ktn. / Sbg. 410 230
Rémerradweg 00 242 186
Via Claudia Augusta T 753 150
Traisental-Radweg NO / Stmk. 111 111
Ybbstalradweg NO 107 107
Neusiedler See Radweg Bgld. 125 90
Thayarunde Radweg NO 111 85

Tabelle 11: Zentrale Tourismus-Radwege in Osterreich 52

Personal in der Radverkehrsplanung

Mangels der Verfugbarkeit entsprechender Daten kann das Verwaltungspersonal in der
Radverkehrsplanung nicht separat berticksichtigt werden.

Schulverkehrsgarten, Radfahrprifung

Auch fur Schulverkehrsgarten und Radfahrprifungen sind stets nur kleine Anteile
zurechenbar, sodass diese Bereiche ebenfalls nicht separat bertcksichtigt werden sollen.
Polizeieinsatz im Rahmen von Sportveranstaltungen

Die Kosten fur Polizeieinsatze sind in den Veranstaltungsbudgets der Sportveranstaltungen
enthalten.

3.14. Erziehung und Unterricht (Abschnitt P)

3.14.1. Fahrradbezug
In Abschnitt P ,,Erziehung und Unterricht® sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug enthalten:

e Erziehung und Unterricht (85)

3.14.2. Ergebnisse

Lehrlingsausbildung

Seit August 2019 gibt es den Lehrberuf ,Fahrradmechatronikerin®. Dabei handelt es sich um
einen vorlaufig befristeten Ausbildungsversuch, ein Eintritt ist bis August 2024 moglich. Nach
15 Lehrlingen im ersten Jahr waren es im Jahr 2020 bereits knapp 100 Lehrlinge (siehe Tabelle
12). Ebenfalls seit dem Jahr 2019 kann der Lehrberuf ,Sportgeratefachkraft” erlernt werden,
in welchem neben anderen Sportsektoren auch das Fahrrad durchgemacht wird. Im Jahr 2019
gab es vier Lehrlinge, im Jahr 2020 waren es 22 Lehrlinge. Als Lehrlinge zum/zur
Einzelhandelskaufmann/-frau mit Schwerpunkt Sportartikel befanden sich im Jahr 2019
insgesamt 843 Personen sowie im Jahr 2020 insgesamt 803 Personen (siehe Tabelle 13).

Fahrradmechatronikerln (inkl. Doppellehren)

Sportgeratefachkraft (inkl. Doppellehren)

Anz./Jahr 2018 2019 Anz./Jahr 2018
mannlich K.A. 15 86 mannlich K.A. 4 20
weiblich k.A. 0 9 weiblich k.A. 0 2
gesamt k.A. 15 95 gesamt k.A. 4 22

Tabelle 12: Lehre Fahrradmechatronikerin 5 und Sportgeratefachkraft 54

52 Radtouren in Osterreich, Steirische Tourismus und Standortmarketing GmbH- STG; online
(https://www.radtouren.at/radtouren/); Abruf Janner 2022

3 AMS Osterreich; online (https://www.berufslexikon.at/berufe/3509-Fahrradmechatronikerin/); Abruf Janner 2022
5 AMS Osterreich; online (https://www.berufslexikon.at/berufe/3512-Sportgeraetefachkraft/); Abruf Janner 2022
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Einzelhandelskaufmann/-frau Schwerpunkt Sportartikel (inkl. Doppellehren)

Anz./Jahr 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ménnlich 601 588 539 482 488 466 465 476 497 470
weiblich 367 343 317 283 290 293 291 334 346 333
gesamt 968 931 856 765 778 759 756 810 843 803

Tabelle 13: Lehre Einzelhandelskaufmann/-frau — Schwerpunkt Sportartikel 55

Fahrradtechnik-Kurse

Beim WIFI werden Osterreichweit an verschiedenen Standorte Kurse zur Ausbildung in der
Fahrradtechnik, Fahrradmechatronik oder fiur Mitarbeiterinnen im Sportartikelhandel im
Bereich Fahrradtechnik angeboten. Es konnten jedoch keine Daten (Anzahl Kurse,
Teilnehmerlnnen, etc.) fr das Jahr 2019 erhoben werden.

Fahrtechnik-Kurse

Neben Fahrradtechnik-Kursen gibt es unterschiedlichste Fahrtechnik-Kurse. Auf der
Homepage des LINES Magazin ist eine Liste mit Mountainbike-Schulen in Osterreich abrufbar.
In dieser sind (Stand Dezember 2021) 88 MTB-Schulen aufgelistet (siehe Abbildung 11).
Zusétzlich werden Mountainbike-Fahrtechniktrainings beispielswiese vom OAMTC, Sektionen
des Alpenvereins oder der Naturfreunde angeboten. ¢
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27
< 14
é 10 ) 8 ; 5 5
B B B B = =
LY &
<L RN 69& <\0\5\ ¥ &Q{\ 66\6\ \o‘a& \Xi@(\ .-\\\'é\
N & e @ @ @ §
&° & & X° &
& 2
° S

Abbildung 11: Mountainbike-Schulen nach Bundesland (Stand Dezember 2021) 57
3.15. Gesundheitswesen (Abschnitt Q)

3.15.1. Fahrradbezug
In Abschnitt Q ,Gesundheits- und Sozialwesen® sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug
enthalten:

¢ Gesundheitswesen (86)

3.15.2. Ergebnisse

Im Rahmen der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung werden im Gesundheitswesen all jene
Kosten berucksichtigt, die durch Rad-spezifische Unfélle (entweder im Verkehr oder in der
Auslbung des Sports) ausgeldst werden.

Das Kuratorium fur Verkehrssicherheit weist fur 2019 32.600 Fahrrad-Unfalle im Verkehr und
18.600 Unfalle im Radsport aus. Von den Verkehrsunfallen sind 10.100 stationar, 22.500
ambulant aufgenommen. Bei den Radunfallen liegt dies bei 6.000 stationaren und 12.600
ambulanten Fallen.

% AMS Osterreich; online (https://www.berufslexikon.at/berufe/3404-Einzelhandelskaufmann~Einzelhandelskauffrau-
Schwerpunkt_Sportartikel/#lehrlingszahlen); Abruf Janner 2022

% LINES Entertainment KG; online (https://www.lines-mag.at/mtb-fahrtechnik/); Abruf Janner 2022

57 LINES Entertainment KG; online (https://www.lines-mag.at/mtb-fahrtechnik/); Abruf Janner 2022
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Aufbauend auf den Durchschnittskosten, die vom IDB und BMI ausgewiesen werden, werden
Mittelwerte berechnet und auf die Unfalle Ubertragen. Daraus resultieren Gesamtkosten in
Hoéhe von 1,44 Mrd. Euro.

In diesen Berechnungen allerdings nicht berlcksichtigt sind jene Effekte, die als
gesundheitsokonomische Effekte zu berucksichtigen waren. Hierbei geht es um die positiven
Effekte, die das Fahrradfahren auf die Gesundheit hat. So wirkt sich Fahrradfahren
insbesondere positiv auf Herz und Kreislauf aus und kann auf eine Vielzahl von
Krankheitsbildern (darunter viele klassische Zivilisationskrankheiten) einzahlen. Dadurch
verringern sich zum einen die direkten Kosten im Gesundheitswesen, die durch ambulante
und stationare Behandlungskosten, Krankentransporte oder Medikamente ausgeldst wirden,
aber auch indirekte Kosten, wie sie durch Krankenstande, geringere Produktivitat,
Erwerbsunfahigkeitspensionen oder durch Tod im erwerbsfahigen Alter verursacht werden.

Diese gesundheitsékonomisch positiven Effekte werden, da es vermiedene Kosten sind, im
Rahmen der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung nicht erfasst und kénnen im konkreten
Fall auch nicht mit den tatsachlich anfallenden Kosten aus Unféllen saldiert werden. Alle
Studien, die sich mit den gesundheitsbkonomischen Effekten von koérperlicher Betatigung
auseinandersetzen, gelangen jedoch zu der Erkenntnis, dass der Nutzen aus Bewegung die
zusatzlichen Kosten aus Unfallen stets Ubersteigt.

Um diese Unvollstandigkeit der Darstellung ausgeldster Effekte nicht im Satellitenkonto
abzubilden, solle das Gesundheitswesen in weiterer Folge keine Berlicksichtigung in den
Berechnungen finden.

3.16. Kunst, Unterhaltung und Erholung (Abschnitt R)

3.16.1. Fahrradbezug

In Abschnitt R ,Kunst, Unterhaltung und Erholung“ sind folgende Sektoren mit Fahrradbezug
enthalten:

e Spiel-, Wett- und Lotteriewesen (92)
e Erbringung von Dienstleistungen des Sports, der Unterhaltung und der Erholung (93)

3.16.2. Erhebungsmethodik und Ergebnisse

Spiel-, Wett- und Lotteriewesen

Zur Abschatzung dieses Bereiches wurde eine Befragung eines Wettanbieters durchgefihrt.
Der Radsport spielt bei den Sportwetten demnach so gut wie keine Rolle. Beim befragten
Wettanbieter werden nur Quoten (Gesamtsieg, verschiedene Trikots,
Etappensiege) auf die Tour de France, den Giro d’ltalia und die Vuelta a Espafia angeboten.
Das Einsatzvolumen halt sich aber sehr in Grenzen. Dieser Sektor ist in den wirtschaftlichen
Berechnungen daher nicht enthalten.

Betrieb von Sportanlagen

Im Jahr 2019 gab es neben dem Ferry-Dusika-Hallenstadion (dessen Abriss der Halle wurde
im Janner 2021 beschlossen) 34 Bikeparks, sechs Pumptracks und ca. sechs/sieben BMX-
Bahnen. %8 Mehr als die Halfte der Bikeparks befindet sich in den Bundeslandern Tirol und
Salzburg (siehe Abbildung 12). Die jahrlichen Wartungskosten eines Biketrails werden grob
auf finf bis 15 % der Errichtungskosten geschatzt. *°

% Interview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021
% Top Times Medien GmbH; online (https://www.sportaktiv.com/hintergruende-wie-ein-geiler-mtb-trail-entsteht); Abruf Janner
2022
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Bikeparks nach Bundesland
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Abbildung 12: Bikeparks nach Bundeslandern 60

Sportvereine

In Osterreich gibt es ca. 420 Radsportvereine mit ca. 48.000 Mitgliederinnen. ¢! Die Aufteilung
der Radsportvereine auf die unterschiedlichen Bundeslander ist in Abbildung 13 ersichtlich.
Knapp 70 Prozent der Vereine sind in Niederdsterreich, Oberdsterreich, der Steiermark und
Tirol beheimatet. Sechs dieser Vereine sind Continental Teams und fahren Stral3enradrennen
auf der dritthdchsten Leistungsstufe des internationalen Radsport-Verbandes (UCI). Jeweils
zwei dieser Profiteams sind in Oberdésterreich (Team Hrinkow Advarics Cycleang in Steyr und
Team Felbermayr Simplon in Wels) bzw. Tirol (Tirol KTM Cycling Team in Innsbruck und Union
Raiffeisen Radteam Tirol in Schwaz) beheimatet und je ein Verein in der Steiermak (WSA KTM
Graz in Raaba-Grambach) bzw. in Vorarlberg (Team Vorarlberg in Rankweil). Im Schnitt sind
laut Informationen auf der Homepage bzw. Anfrage bei den Vereinen ca. 13 Fahrer und ca.
sieben Mitarbeiterlnnen pro Verein beschattigt.
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Abbildung 13: Radsportvereine nach Bundeslandern (Stand 2017) 62

Der Osterreichische Radsport-Verband hat ein Gesamtbudget von 1,8 Millionen Euro pro Jahr.
Vier Mitarbeiterinnen sind in der Administration tatig und zehn weitere Personen, vorwiegend
Uber freie Dienstvertrage, im Trainerbereich tatig. Mitglieder des Radsport-Verbandes sind die
aktuell 421 Radsportvereine, zusatzlich gibt es aulerordentliche Mitgliedschaften fir
Personen, die bei keinem Verein sind (die BikeCard ist eine aulierordentliche Mitgliedschaft).
Es gibt 76 geldste Trainerlizenzen (ehrenamtlich) und wesentlich mehr Personen (Uber 500)
mit Trainerausbildung. 3

80 |Q Tourism GmbH; online (https://www.bikeparks.at/bikeparks.html); Abruf Dezember 2021 / erganzt

8 Interview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021

62 Osterreichischer Radsport-Verband; online (https://www.radsportverband.at/index.php/radsportverband/vereine-teams); Abruf
Dezember 2021

8 |nterview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021
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Erbringung von sonstigen Dienstleistungen des Sports

Im Jahr 2019 gab es 282 registrierte Radsportveranstaltungen. 8 Darunter fallen nur jene, die
beim Radsport-Verband angemeldet wurden und nach den Vorgaben des internationalen
Radsport-Verbandes (UCI) durchgefihrt wurden. Der Grofteil dieser Veranstaltungen waren
Mountainbike- (114) bzw. StraRenrennen (106). Auf der Homepage bikeboard.at werden die
Radsport-Termine aufgelistet. Dort findet man 260 Eintrage fur das Jahr 2019, am meisten
Veranstaltungen sind im Bundesland Niederdsterreich eingetragen (siehe Abbildung 14). %
Zur Durchfihrung der wirtschaftlichen Berechnungen wurden die auf der Homepage
.bikeoard.at“ gelisteten Veranstaltungen als Grundlage herangezogen und kategorisiert.
Anhand dieser Kategorisierung und von Richtwerten fir unterschiedliche Veranstaltungstypen,
welche aus Befragungen von Veranstalterinnen gewonnen wurden, wurden die Berechnungen
durchgefuhrt. Insgesamt wurden dafur Vergleichsdaten (Budget- und Kostenstrukturen) zu ca.
15 Veranstaltungen unterschiedlicher Grékenordnung in Osterreich erhoben.
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Abbildung 14: Radsportveranstaltungen nach Bundeslandern (Jahr 2019) 66
3.17. Sonstige Dienstleistungen (Abschnitt S)

3.17.1. Fahrradbezug

Im Abschnitt S ,Erbringung von sonstigen Dienstleistungen® sind folgende Sektoren mit
Fahrradbezug enthalten:

o Interessensvertretungen (94)
o Reparatur von Gebrauchsguitern (95)

3.17.2. Ergebnisse

Interessensvertretungen

Die zentralen Interessensvertretungen fiir Radfahrerinnen sind die Radlobby Osterreich
(Bundesverband und Vereine in den Bundeslandern) und die Plattform Radkompetenz.
Zusétzlich sind der ARBO (Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs) und der OAMTC
(Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touringclub) zu erwahnen. Der ARBO wurde
ursprunglich als reiner Fahrradklub gegrindet, aus dem Wunsch der Arbeiterinnen, nach der
Arbeit gemeinsam Rad zu fahren. Und auch aktuell werden noch Themen rund um das
Radfahren behandelt, unter anderem kann eine Rad- und Freizeit-Mitgliedschaft
abgeschlossen werden, in welcher Pannenhilfe, Rad-Check und Haftpflichtversicherung

8 Interview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021

% NYX Sportmanagement GmbH; online (https://bikeboard.at/radmarathon-termine-%C3%96sterreich-g-land=A&sj=2019);
Abruf November 2021

8 NYX Sportmanagement GmbH; online (https://bikeboard.at/radmarathon-termine-%C3%96sterreich-g-land=A&sj=2019);
Abruf November 2021
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enthalten sind. 8 Auch beim OAMTC werden unter anderem Fahrrad-Checks, Ausbildungen,
etc. angeboten.

Reparatur von sonstigen Gebrauchsgiitern

Die Reparatur von Fahrradern wird haufig auch im Rahmen des Einzelhandels (mit
angeschlossener Werkstatte) erfasst, sodass in Sektor 95 nur vernachlassigbar geringe
Anteile auszumachen sind, die sich ausschliel3lich mit der Reparatur von Fahrradern
beschaftigten. Aufgrund der schlechten Datenverfugbarkeit mussten Annahmen getroffen
werden, sodass im Rahmen der Studie besser darauf verzichtet wird.

87 ARBO; online (https://www.arboe.at/infos/rund-ums-fahrrad/); Abruf Janner 2022
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4. Die volks- und regionalwirtschaftliche Bedeutung der
Radwirtschaft

4.1. Rahmenbedingungen

Um die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Radwirtschaft abbilden und quantifizieren zu
kénnen, bedarf es zunachst der Erstellung des Satellitenkontos Rad. Nur dies gewahrleistet
eine moglichst realitatsgetreue Abbildung ohne die Gefahr einer Doppelzahlung.

Dazu sind im ersten Schritt jene Giter und Dienstleistungen, die einen Rad-Bezug aufweisen,
zu identifizieren und dem jeweiligen Sektor zuzuordnen. D.h. fur alle Guter und
Dienstleistungen, die in der Definition der Radwirtschaft inkludiert sind, sind die relevanten
Branchen (z.B. die Herstellung von Fahrradern, der Sportartikeleinzelhandel, der
Radtourismus oder auch Radvereine etc.) zu identifizieren. Im zweiten Schritt sind dann diese
Sektoren mit Fahrrad-Bezug im Rahmen der Input-Output-Tabelle zu modellieren, um in
weiterer Folge auch indirekte Effekte bestimmen zu kénnen.

In Tabelle 14 sind samtliche Sektoren mit Fahrradbezug, die in die wirtschaftlichen
Berechnungen der vorliegenden Studie einbezogen wurden, aufgelistet.

NACE Code Bezeichnung
14 Herstellung von Bekleidung
22 Herstellung von Gummi- u. Kunststoffwaren
25 Herstellung von Metallerzeugnissen
26 EDV-Geréte, elektronische und optische Erzeugnisse
30 Herstellung sonstiger Fahrzeuge
32 Herstellung von Waren a.n.g.
33 Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausristungen
35 Energie und DL der Energieversorgung
42 Tiefbauten und Tiefbauarbeiten
46 Grofihandelsleistungen (0. Kfz)
47 Einzelhandelsleistungen (0. Kfz)
49 Landverkehrsleist. U. Transportleist. in Rohrfernleitungen
55 Beherbergungs-Dienstleistungen
56 Gastronomie-Dienstleistungen
62 DL d. Informationstechnologie; Informations-DL
65 DL v. Versicherungen und Pensionskassen
77 DL der Vermietung von beweglichen Sachen
84 DL der offentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers.
85 Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen
93 DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung
94 DL v. Interessensvertretungen, Kirchen u.a.

Tabelle 14: Sektoren mit Fahrradbezug, die in den Berechnungen enthalten sind 68

4.2. Umsatzerlose und Bruttoproduktionswert

Ausgangspunkt aller Berechnungen sind die Netto-Umsatzerlése aller Rad-bezogenen
Sektoren. Diese belaufen sich flr das Jahr 2019 auf mehr als 3,7 Mrd. Euro und teilen sich —
wie in folgender Abbildung ersichtlich — auf die einzelnen Sektoren auf. 92 Prozent der
Umsatzerlése werden von den Top-5 Sektoren erwirtschaftet.

8 Grundlage: Statistik Austria; ONACE - Klassifikation der Wirtschaftstatigkeiten; Version 2008
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Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausriistungen 0,1
Waren a.n.g. 0,1

Metallerze ugnisse 0,3

Energie und DL der Energieversorgung 0,8

EDV-Gerate, elektronische und optische Erzeugnisse 1,0
DL der &ffentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers. 1,0

Bekleidung 1,9

DL v. Interessenvertretungen, Kirchen u.a. 3,0
DL d. Informationstechnologie; Informations-DL | 5,2
Gummi- und Kunststoffwaren | 5,9

GroRhandelsleistungen (0. kfz) | 9,0
Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen | 10,1
Tiefbauten und Tiefbauarbeiten I 20,4
DL der Vermietung v. beweglichen Sachen l 25,0
DL v.Versicherungen und Pensionskassen [l 43,9
Landverkehrsleistungen | 1771
DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung | 199.0
Sonstige Fahrzeuge | 4129
Gastronomie-DL _ 788,4
Einzelhandelsleistungen (o. kfz) [ NN OC6.
Beherbergungs-DL |, 1 0711
0
0 200 400 600 800 1000 1200
Mio. Euro

Abbildung 15: Umsatzerlése der Radwirtschaft, 2019, in Mio. Euro

Das volkswirtschaftliche Pendant zu den betriebswirtschaftlichen Umsatzerlésen und die Basis
zur Berechnung der Wertschépfungseffekte stellt der Bruttoproduktionswert dar. Fir die
Radwirtschaft liegt dieser bei einem direkten Effekt in H6he von 3.117 Mio. Euro und einem
Anteil von 0,44 Prozent.

4.3. Bruttowertschopfung

Zieht man vom Bruttoproduktionswert sowohl heimische als auch importierte Vorleistungen
ab, so erhalt man die Bruttowertschopfung. Diese belauft sich im direkten Effekt auf 1.762,6
Mio. Euro, was einem Anteil von 0,50% an der gesamtosterreichischen Wirtschaftsleistung
entspricht.

Aufgeschlisselt nach Sektoren entfallt der groRte Wertschépfungsanteil auf die Sektoren
Beherbergung, Gastronomie und den Einzelhandel, wobei letzterer nicht nur den Rad-
spezifischen Anteil am Sportartikeleinzelhandel, sondern auch jene Teile des Einzelhandels,
die dem Tourismus zugeschrieben werden kénnen, umfasst. Es folgen die Herstellung von
Fahrradern (Sonstige Fahrzeuge) sowie die Radsportvereine und —verbande sowie Profi-
Radteams und der Betrieb von Sportanlagen im Rahmen der Dienstleistungen des Sports
(ONACE 93). 91 Prozent der direkt generierten Wertschdpfung werden in den Top-5 Sektoren
generiert.
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Reparatur u. Installation v. Maschinenu..... 0,0
Waren a.n.g. 0,0

Metallerze ugnisse 0,1

Energie und DL der Energieversorgung 0,1
EDV-Gerate, elektronische und optische.... 0,4
Bekleidung 0,6

DL der &ffentl. Verwaltung, Verteidigung u..... 0,7
GroRhandelsleistungen (0. Kfz) 1,2

DL v. Interessenvertretungen, Kirchen u.a. 1,7
Gummi- und Kunststoffwaren = 2,0
DL d. Informationstechnologie; Informations-DL 2,6

Tiefbauten und Tiefbauarbeiten | 4,0
Erziehungs- und Untermichtsdienstleistungen | 8,3
DL der Vermietung v. beweglichen Sachen | 17,3
DL v.Versicherungen und Pensionskassen | 18,8
Landverkehrsleist. u. Tranportleist. in... Il 93,9
DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung | IEEEE 120,3
Sonstige Fahrzeuge [ 126,5
Einze lhandelsleistungen (o. Kfz) NN 211,2
Gastronomie-DL NN  123,7
Beherbergungs-DL | 64,0

0 100 200 300 400 500 600 700
Mio. Euro

Abbildung 16: Direkte Bruttowertschépfungseffekte der Radwirtschaft, 2019, in Mio. Euro

Damit wird in der Radwirtschaft nicht nur mehr Wertschépfung generiert als im StralRenbau,

sondern auch das Doppelte dessen, was im Sektor Forschung und Entwicklung erwirtschaftet
wird.

Bericksichtigt man darlber hinaus die vorgelagerten, indirekten Effekte in Hohe von 854,0
Mio. Euro, und die induzierten, nachgelagerten Effekte in Héhe von 278,2 Mio. Euro, dann
ergibt sich eine Bruttowertschopfung von insgesamt 2.894,8 Mio. Euro im Jahr 2019.
Insgesamt steht die Radwirtschaft im Jahr 2019 somit fir 0,81 Prozent der bundesweiten
Wertschdpfung. Anders ausgedriickt: jeder 123te Euro, der in Osterreich erwirtschaftet wird,
I&sst sich unmittelbar oder mittelbar auf die Radwirtschaft zurtckfhren.
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Abbildung 17: Direkte, indirekte u. induzierte Wertschopfungseffekte d. Radwirtschaft, 2019, in Mio. €
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Dass die Radwirtschaft von gesamtwirtschaftlicher Relevanz ist, zeigt auch der
Wertschopfungsmultiplikator, welcher als ,Hebel“ der Radwirtschaft zu interpretieren ist. Ein
Multiplikator von 1,64 bedeutet immerhin, dass mit einem Euro, der in der Radwirtschaft
erwirtschaftet wird, weitere 64 Cent in anderen Sektoren der Wirtschaft, die keinen direkten
Rad-Bezug aufweisen, ausgeldst werden. Dariber hinaus ist anzumerken, dass in der
gesamten Wertschopfungskette des weitreichenden Netzwerks Rad ausnahmslos alle
Wirtschaftssektoren eingebunden sind.

Im Gesamteffekt (direkte, indirekte und induzierte Effekte) erreicht die Radwirtschaft eine
Dimension, welche dem Telekommunikationssektor oder mehr als der Papierindustrie
entspricht.

Beherbergung

Hochbau

Gastronomie
Lebensmitteleinzelhandel
Telekommunikation
Radwirtschaft (totaler Effekt)
H. v. Datenverarbeitungsgeraten
H. v. Papier und Pappe
Versicherungen
Getrankeherstellung
Radwirtschaft (direkter Effekt)
Post- und Kurierdienste

StraBenbau

Forschung & Entwicklung

o

1000 2000 3000 4000 5000 6000
Mio. Euro BWS

Abbildung 18: Bruttowertschdpfungseffekte d. Radwirtschaft im Branchenvergleich, 2019, in Mio. Euro

Da fir die Berechnungen ein multiregionales Input-Output-Modell zur Anwendung kommt, ist
auch die Aufschlisselung der Effekte nach Bundeslandern ist moglich. Eine detaillierte
Aufschlisselung der direkten Wertschopfungseffekte nach Bundesland und Sektor liefert
folgende Tabelle:
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Direkte Bruttowertschépfung
Osterreich " l?undeslénder

B K NO | OO S ST T \Y w
Herstellung von Bekleidung 0,59 0,00 [ 0,00 | 0,19 | 0,40 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Herstellung von Gummi- u. Kunststoffwaren 2,03 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 2,03 | 0,00 [ 0,00 | 0,00
Herstellung von Metallerzeugnissen 0,13 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,05 | 0,07 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
EDV-Geréte, elektronische und optische Erzeugnisse 0,40 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,40 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00
Herstellung sonstiger Fahrzeuge 126,5 0,00 | 0,00 | 6,83 [106,10| 0,00 | 0,07 | 0,00 [ 13,50 0,00
Herstellung von Waren a.n.g. 0,04 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,01 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,00 | 0,00
Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausriistungen 0,02 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00
Energie und DL der Energieversorgung 0,15 0,00 | 0,01 | 0,03 | 0,03 | 0,01 | 0,02 | 0,01 [ 0,01 | 0,03
Tiefbauten und Tiefbauarbeiten 4,01 0,06 | 0,19 | 0,54 | 0,48 | 1,17 | 0,69 | 0,78 | 0,03 | 0,08
GroBhandelsleistungen (o. Kfz) 1,22 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,43 | 0,39 | 0,01 | 0,01 | 0,37 | 0,01
Einzelhandelsleistungen (o. Kfz) 211,19 7,67 |21,12]33,36 | 30,20 | 20,41 | 26,60 | 28,27 | 9,25 | 34,31
Landverkehrsleist. U. Transportleist. in Rohrfernleitungen 93,88 446 118,88 7,19 | 7,21 [ 17,53 | 8,13 | 24,50 | 3,88 | 2,11
Beherbergungs-Dienstleistungen 644,00 |37,17 |136,31| 54,26 | 52,46 |118,70( 64,89 [159,33( 25,66 | 15,22
Gastronomie- Dienstleistungen 488,75 (31,32 (102,14 42,51 | 39,77 | 83,51 | 53,13 |107,33| 17,63 | 11,40
DL d. Informationstechnologie; Informations-DL 2,61 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 1,68 | 0,06 | 0,00 | 0,88
DL v. Versicherungen und Pensionskassen 18,78 0,60 | 1,10 | 3,78 | 347 | 1,32 | 2,74 | 1,67 | 0,95 | 3,15
DL der Vermietung v. beweglichen Sachen 17,35 1,27 | 3,70 | 162 | 1,46 | 2,81 | 2,11 | 3,40 | 0,57 | 0,41
DI der offentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers. 0,69 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,69
Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen 8,31 0,13 [ 1,05 | 152 | 062 | 1,33 | 1,19 | 1,31 | 0,80 | 0,37
DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung 120,30 6,29 | 21,97 110,01 | 15,55 18,72 | 12,80 | 26,83 | 5,11 | 3,03
DL v. Interessenvertretungen, Kirchen u.a. 1,65 0,00 | 0,00 | 0,39 | 0,39 | 0,34 | 0,24 | 0,00 | 0,00 | 0,29

Tabelle 15: Direkte Wertschdpfungseffekte nach Bundeslandern und Sektoren, 2019, in Mio. Euro

Folgende Abbildung zeigt, dass in absoluten Gréen die grofiten Effekte von Tirol (580,6 Mio.
Euro) und Karnten (503,4 Mio. Euro) ausgehen.
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Abbildung 19: Direkte, indirekte u. induzierte Wertschopfungseffekte nach Bundeslandern, 2019, in
Mio. Euro

Relativ — bezogen auf die gesamte regionale Wertschdpfung — profitieren Karnten (mit einem
direkten Anteil von 1,60% und einem Gesamteffekt von 2,62%), Tirol (1,09% direkt bzw. 1,80%
total) sowie das Burgenland (direkt 1,08%, gesamt 1,77%) am starksten von der Radwirtschaft.
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Anteil direkt | Anteil total
B 1,08% 1,77%
K 1,60% 2,62%
NO 0,29% 0,47%
00 0,43% 0,70%
S 1,00% 1,65%
ST 0,39% 0,64%
T 1,09% 1,80%
\% 0,46% 0,75%
W 0,08% 0,13%

Tabelle 16: Anteil d. Radwirtschaft an der regionalen Wertschépfung, nach Bundeslandern, in Prozent

Aus den Wertschdpfungseffekten lasst sich ableiten, dass der fiskalische Effekt in einer
GroRenordnung von 1,33 bis 1,39 Mrd. Euro liegen wird.

4.4. Beschaftigung

Die Radwirtschaft ist Uberdurchschnittlich beschaftigungsintensiv — das bestatigen auch die
Ergebnisse zum direkten Beschaftigungseffekt, der mit 30.107 (gemessen in Kopfen) fur einen
Anteil von 0,67% aller Erwerbstatigen steht. In Vollzeitaquivalenten entspricht dies 22.928
Arbeitsplatzen, was umgerechnet 76 Prozent des Beschaftigungseffekts in Képfen entspricht
und damit etwas unter dem 0Osterreichweiten Anteil von 81,6 Prozent liegt. Die Radwirtschaft
ist folglich nicht nur beschaftigungsintensiv, sondern auch uberdurchschnittlich stark von
Teilzeit-Arbeitsverhaltnissen gepragt.

Setzt man die direkten Beschaftigungsverhéltnisse in Relation zu anderen
Wirtschaftssektoren, so liegt der Wert hoher als beispielsweise bei Post- und Kurierdiensten,
in der GroRenordnung der Energieversorgung oder ist 3 Mal groRer als in der Forschung und
Entwicklung. Damit liegt der direkte Beschaftigungseffekt auch hoher als beispielsweise die
Einwohnerzahl von Bregenz.

Metallerzeugnisse 2

EDV-Gerate, elektronische und optische Erzeugnisse 8
Bekleidung 11
DL der &ffentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers. 12
Gummi- und Kunststoffwaren 22
DL der Vermietung v. beweglichen Sachen | 28
DL v. Interessenvertretungen, Kirchen u.a. 34
GroRhandelsleistungen (o. Kfz) | 43
DL d. Informationstechnologie; Informations-DL 46
Tiefbauten und Tiefbauarbeiten 69

DL v.Versicherungen und Pensionskassen 185

Sonstige Fahrzeuge 571
Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen 1302
Landverkehrsleist. u. Tranportleist. in... 1335
DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung 2873
Einzelhandelsleistungen (o. Kfz) 5723
Gastronomie-DL 7 566
Beherbergungs-DL 10279
0 2000 4000 6 000 8000 10000 12000

Beschaftigte (in Kopfen)

Abbildung 20: Direkter Beschéaftigungseffekt der Radwirtschaft, 2019, in Képfen

Um die Belieferung der Rad-bezogenen Sektoren mit Handelswaren und den erforderlichen
Vorleistungen sicherzustellen (indirekter Effekt), bedarf es weiterer 8.813 Beschaftigter (bzw.
7.192 Vollzeitdquivalente). An induzierten Effekten bzw. Einkommenseffekten werden
nochmals 7.224 Arbeitsplatze (5.343 Vollzeitaquivalente) geschaffen bzw. gesichert. Der
gesamte Beschaftigungseffekt der Radwirtschaft fir das Jahr 2019 liegt demnach bei 46.143
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Beschéftigten, was einem Anteil von 1,03 Prozent der Erwerbstétigen in Osterreich entspricht.
Jeder 97te Arbeitsplatz in Osterreich wird folglich durch die Radwirtschaft abgesichert.
Ausgedruckt in Vollzeitaquivalenten belauft sich der gesamte Effekt auf 35.463 — damit erhoht
sich der Anteil der VZA am gesamten Beschéftigungseffekt marginal auf 76,9 Prozent.

Der Beschaftigungsmultiplikator liegt — aufgrund des hoheren direkten Effekts — etwas geringer
als der Wertschdpfungsmultiplikator bei 1,53; zwei Arbeitsplatze in der Radwirtschaft sichern
folglich einen weiteren Arbeitsplatz in Osterreich ab.
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Beschéftigungseffekt Beschéftigungseffekt Beschaftigungseffekt Beschéftigungseffekt

Abbildung 21: Direkte, indirekte u. induzierte Beschaftigungseffekte d. Radwirtschaft, 2019, in Képfen

Inklusive der indirekten und induzierten Effekte erreicht die Radwirtschaft mit rund 46.000
Beschaftigten eine GroRenordnung groRer als die Herstellung von Kraftwagen oder der
Bekleidungseinzelhandel in Osterreich.

Grundstlicks- u....

Herstellung elektrischer...
Radwirtschaft (totale Effekte)
Bekleidungs-Einzelhandel
H. v. Kraftwagen
Tiefbau
Radwirtschaft (direkte Effekte)
Energieversorgung
H. v. Mobeln
Post-/Kurierdienste
Telekommunikation
Forschung & Entwickung
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30 000 40000 50000

Beschaftigte (in Képfen)

Abbildung 22: Beschaftigungseffekte der Radwirtschaft im Branchenvergleich, 2019, in Képfen

Auch die Beschaftigungseffekte kdnnen nach Bundesléandern getrennt ausgewiesen werden.
Eine detaillierte Auflistung der direkten Beschaftigungseffekte nach Bundeslandern und
Sektoren liefert folgende Tabelle.
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Direkte Beschaftigung
Osterreich " l?undeslénder

B K NO | OO S ST T Vv w
Herstellung von Bekleidung 1 0 0 3 8 0 0 0 0 0
Herstellung von Gummi- u. Kunststoffwaren 22 0 0 0 0 0 22 0 0 0
Herstellung von Metallerzeugnissen 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0
EDV-Geréte, elektronische und optische Erzeugnisse 8 0 0 0 8 0 0 0 0 0
Herstellung sonstiger Fahrzeuge 571 0 0 94 376 0 1 0 100 0
Herstellung von Waren a.n.g. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausriistungen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Energie und DL der Energieversorgung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tiefbauten und Tiefbauarbeiten 69 1 3 9 8 20 12 13 0 1
GroBhandelsleistungen (o. Kfz) 43 0 0 0 15 14 0 0 13 0
Einzelhandelsleistungen (o. Kfz) 5723 208 | 572 | 904 | 818 | 553 | 721 766 | 251 930
Landverkehrsleist. U. Transportleist. in Rohrfernleitungen 1335 63 268 102 102 | 249 116 | 348 55 30
Beherbergungs-Dienstleistungen 10279 575 | 2110 | 840 | 812 | 1837 | 1004 | 2466 | 397 | 236
Gastronomie- Dienstleistungen 7566 485 | 1581 | 658 | 616 | 1293 | 822 [ 1661 [ 273 177
DL d. Informationstechnologie; Informations-DL 46 0 0 0 0 0 30 1 0 15
DL v. Versicherungen und Pensionskassen 185 6 11 37 34 13 27 16 9 31
DL der Vermietung v. beweglichen Sachen 28 2 6 3 2 4 3 5 1 1
DI der offentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers. 12 0 0 0 0 0 0 0 0 12
Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen 1302 25 97 168 | 229 137 173 | 221 87 166
DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung 2873 150 | 525 | 239 | 371 447 | 306 | 641 122 72
DL v. Interessenvertretungen, Kirchen u.a. 34 0 0 8 8 7 5 0 0 6

Tabelle 17: Direkter Beschaftigungseffekt der Radwirtschaft, 2019, nach Bundeslandern und Sektoren

Wiederum kann Tirol mitinsgesamt 8.873 Beschaftigten den absolut héchsten Wert erreichen,
es folgen Karnten (7.533), Salzburg (6.685) und Oberdsterreich (5.797).
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Abbildung 23: Direkter, indirekter u. induzierter Beschaftigungseffekt nach Bundeslandern, 2019, in
Kopfen

Relativ betrachtet liegen die Beschaftigungsanteile in allen Bundeslandern Uber den
Wertschdpfungsanteilen. Besonders hohe Anteile kénnen Karnten (direkt: 1,82%, total:
2,65%), Tirol (1,39% direkt, 2,01% total), Salzburg (1,34% direkt, 1,96% total) und das
Burgenland (direkt: 1,14%, total: 2,67%) aufweisen.
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Anteil direkt | Anteil total
B 1,14% 1,67%
K 1,82% 2,65%
NO 0,39% 0,62%
00 0,41% 0,70%
S 1,34% 1,96%
ST 0,48% 0,73%
T 1,39% 2,01%
\Y 0,62% 0,97%
W 0,15% 0,28%

Tabelle 18: Relativer Beschaftigungsanteil der Radwirtschaft nach Bundeslandern, 2019
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5. Vergleich der Studien 2022 und 2009

Im Folgenden werden die verwendeten Methoden und Ergebnisse der aktuellen Studie mit
jenen der Kurzstudie aus dem Jahr 2009 verglichen. ¢ Die Ergebnisse der Kurzstudie 2009
beruhen auf dem Mengengerist des Jahres 2008, jene der aktuellen Studie auf dem
Mengengerust des Jahres 2019. Der Verbraucherpreisindex des Jahres 2019 bezogen auf
das Jahr 2008 betragt 120,84 Punkte. °

5.1.

5.1.1. Methodik

In der Kurzstudie 2009 wurden nur die direkten und indirekten Wertschopfungseffekte ermittelt.
In der aktuellen Studie wurden dagegen neben den direkten und indirekten
Wertschopfungseffekten auch die induzierten Wertschopfungseffekte bertcksichtigt.

Fir die aktuelle Studie wurde ein eigenes Satellitenkonto ,Rad“ angelegt. Damit werden
Doppelzdhlungen im Rahmen der Berechnung der Wertschépfung vermieden. In der
Kurzstudie 2009 kam es aufgrund des fehlenden Satellitenkontos zu Doppelzdhlungen im
Sektor Handel.

In der Kurzstudie 2009 wurden die mit dem Radfahren zusammenhangenden wirtschaftlichen
Aktivitdten in sechs Sektoren plus die Querschnittsmaterie E-Fahrrader eingeteilt (siehe
Tabelle 19). In der aktuellen Studie erfolgte dagegen eine Unterteilung in insgesamt 21
ONACE-2008 Sektoren.

Bruttowertschopfung

. Produktion (Fahrréder, Fahrradkomponenten, Fahrradzubehor)
. Handel (Grof3- und Einzelhandel)

. Service (Reparatur und Verleih)

. Radtourismus

. Radsport

. Radinfrastruktur

. Pedelecs (Elektro-Fahrrader — Produktion, Handel)

NoO abhwWwN -

Bekleidung

. Gummi- und Kunststoffwaren
. Metallerzeugnisse
. EDV-Geréte, elektronische und optische Erzeugnisse

. Waren a.n.g.
. Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausriistungen

1.
2
3
4
5. Sonstige Fahrzeuge (Fahrrader)
6
7
8

. Energie und DL der Energieversorgung
9. Tiefbauten und Tiefbauarbeiten
10. GroRhandelsleistungen (0. Kfz)
11 Einzelhandelsleistungen (0. Kfz)
12. Landverkehrsleistungen und Transportleist. in Rohrfernleitungen
13. Beherbergungs-DL
14. Gastronomie-DL
15. DL d. Informationstechnologie; Informations-DL
16. DL v. Versicherungen und Pensionskassen
17. DL der Vermietung v. beweglichen Sachen
18. DL der offentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers.
19. Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen
20. DL des Sports, der Unterhaltung und Erholung
21. DL v. Interessensvertretungen, Kirchen u.a.

Tabelle 19: Vergleich der Einteilung nach Sektoren Kurzstudie 2009 — aktuelle Studie

Im Folgenden wird versucht, eine Aquivalenzliste fir die Kategorisierungen der beiden Studien
zu definieren.

Produktion

In der Kategorie ,Produktion (Fahrrader, Fahrradkomponenten und -zubehor) der Kurstudie
2009 sind neben der Produktion von Fahrradern (KTM Fahrrad GmbH, Simplon und 10 weitere
Kleinhersteller) auch Zubehér wie Bekleidung (Loffler), Radbrillen (Silhouette) und
Fahrradpflegeprodukte (Kora). 2

8 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren

70 Statistik Austria; VP! Inflationsraten und Indizes 1999 bis 2021, Verbraucherpreisindex; online
(http://statistik.at/web_de/statistiken/wirtschaft/preise/verbraucherpreisindex_vpi_hvpi/index.html); Abruf Februar 2022
1 Statistik Austria; 2021; ONACE 2008 - Grundstruktur & Erlduterungen

2 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
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Aus der aktuellen Studie werden dieser Kategorie deshalb die folgenden Elemente
zugeordnet: 1. Bekleidung, 2. Gummi- und Kunststoffwaren, 3. Metallerzeugnisse, 4. EDV-
Gerate, elektronische und optische Erzeugnisse, 5. Sonstige Fahrzeuge und 6. Waren a. n. g.

Handel und Service

In der Kurzstudie 2009 sind die Daten der Kategorie ,Handel (GroRhandel und Einzelhandel)*
fir Osterreich unterteilt in GroR- und Einzelhandel verfiigbar. Die GroRhandelsumsatze
wurden durch Interviews mit Betrieben und Vertretern der Wirtschaftskammer ermittelt. Die
Ermittlung der Wertschopfung des Einzelhandels erfolgte auf Basis der von der
Wirtschaftskammer Osterreich, Bundesgremium des Lederwaren-, Spielwaren- und
Sportartikelhandels zur Verfigung gestellten Datengrundlage Uber den Netto Umsatz bei
Sportartikeln. 73 Der jeweilige Radanteil wurde der vier grofRen Einzelhandelsketten (Intersport,
Sport 2000, Hervis Sports, Gigasport) wurde durch Telefoninterwies erhoben (zwischen 11%
und 18%). Flr die anderen Vertriebsschienen (Gewerbebetriebe, Discounter etc.) wurde ein
Radanteil von 11% angenommen.

In der Kurzstudie 2009 wurde in der Kategorie ,Service (Reparatur und Verleih)“ der Anteil der
Vermietung an den Handelsumsatzen mit rund 10% geschatzt. " Der Reparaturanteil an den
Handelsumsatzen betragt je nach Positionierung wenige Prozent bis zu Uber 20%. Der
touristische Verleih von Fahrradern wurde in der Kategorie Radtourismus verbucht,
Radverleihsysteme wie Citybike Wien oder nextbike als Bestandteil der Radinfrastruktur.

Da die genaue Abgrenzung unklar ist, wurde fur den Vergleich mit der aktuellen Studie eine
kombinierte Kategorie ,Handel inkl. Reparatur und Vermietung“ gebildet.

Aus der aktuellen Studie sind dieser Kategorie die folgenden Elemente zugeordnet: 7.
Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausristungen, 10. GroBhandelsleistungen (0. Kfz)
und 11. Einzelhandelsleistungen (0. Kfz) und 17. DL der Vermietung v. beweglichen Sachen.

Radtourismus

In der Kurzstudie 2009 berticksichtigt diese Kategorie Radreisen mit Ubernachtung und
Tagesausfllige nicht aber Kurzausfliige. ”® Kurzausfliige wurden aufgrund der schlechten
Datenverfugbarkeit und der hohen vermuteten Substitutionseffekte nicht bericksichtigt. Es
wurden die folgenden Elemente berlcksichtigt: Gastronomie, sonstige Verpflegung und
Unterkunft, Radtransport vor Ort (Bahn, Bus, Schiffe, Fahren), touristischer Radverleih
(Tourismusverbande, Tourismusbetriebe), radtouristische Events (autofreie Raderlebnistage,
Anradel-Events, etc.), MTB-Parks und Kompetenzzentren und radtouristische Karten und
Magazine.

Die Berechnung der Zahl der Nachtigungsgaste erfolgte auf Basis von Daten der Statistik
Austria zu den Gasteankiinften im Sommerhalbjahr 2008. 7® Davon wurden Geschéftsreisende
(ca. 10%), Gaste, die unentgeltlich nachtigen (Freunde, Verwandte, ca. 10%) und Gaste aus
Herkunftslandern, die wenig radtouristisch relevant sind (USA, China, Japan, etc.) abgezogen.
Diese Zahl wurde mit dem Anteil der Personen, fir die ,Radtouren machen“ ein
reiseentscheidendes Motiv ist, aus T-MONA multipliziert. Bezlglich der Aufenthaltsdauer
wurde auf Daten zur Gasteaufenthaltsdauer nach Bundeslandern von Statistik Austria
zurtckgegriffen. Die Tagesausgaben der Radnachtigungsgaste stammen aus T-MONA.
Davon abgezogen wurden die Transportkosten fur An- und Heimreise und ein Mischsatz der
Umsatzsteuer fiir Speisen, Getranke und Ubernachtung.

3 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
74 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
S E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
78 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
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Die Zahl der Tagestouristen wurden auf Basis einer Hochrechnung der Frequenzzahlen
touristischer Radwege geschatzt. 77 Zur Berechnung der Tagesausgaben wurden die
Nachtigungskosten abgezogen.

Aus der aktuellen Studie sind dieser Kategorie die folgenden Elemente zugeordnet: 13.
Beherbergungs-DL und 14. Gastronomie-DL.

Radsport

In der Kurzstudie 2009 wurde auf Basis von Daten des Osterreichischen Radsport-Verbandes
und der Website ,www.radmarathon.at® eine  Grundgesamtheit von 380
Radsportveranstaltungen definiert. ”® Daten zur Berechnung der Nettoumsatze wurden durch
eine Befragung von ca. 60 Veranstaltern (Radmarathons, Etappenrennen, etc.) ermittelt. Die
Umsatze von professionellen Radsportteams wurden in der Kurzstudie 2009 nicht
berucksichtigt.

Aus der aktuellen Studie ist dieser Kategorie das folgende Element zugeordnet: 20. DL des
Sports, der Unterhaltung und der Erholung.

Infrastruktur

In der Kurzstudie 2009 erfolgte die Ermittlung der Kosten fur die Radinfrastruktur auf Basis
von Daten Uber die Radverkehrsbudgets der Bundeslander und Landeshauptstadte. 7® Zur
Plausibilitdtsprifung und Aufteilung der Budgets auf unterschiedliche Kategorien (Neubau,
bauliche Erhaltung, Markierung, Beschilderung, Abstellanlagen und Verleihsysteme) wurden
zusatzlich Bottom-up Berechnungen auf Basis von Angaben aus der Literatur durchgefihrt.
Es wurde von einem jahrlichen Wachstum des Radwegenetzes um rund 200 Kilometer
ausgegangen.

Aus der aktuellen Studie ist dieser Kategorie das folgende Element zugeordnet: 9. Tiefbauten
und Tiefbauarbeiten

Sonstiges

Die in der aktuellen Studie betrachteten Elemente 12. Landverkehrsleist. u. Tranportleist. in
Rohrfernleitungen, 15. DL d. Informationstechnologie; Informations-DL, 16. DL .
Versicherungen und Pensionskassen, 18. DL der offentl. Verwaltung, Verteidigung u.
Sozialvers.19.  Erziehungs- und  Unterrichtsdienstleistungen und 21. DL .
Interessenvertretungen, Kirchen u.a. wurden in der Kurzstudie 2009 nicht bericksichtigt. Sie
werden fUr die Vergleiche in eine Kategorie ,Sonstiges® zusammengefasst.

Aquivalenzliste

Tabelle 20 zeigt die Zuordnung der Kategorien der Kurzstudie 2009 und der in der aktuellen
Studie verwendeten ONACE Klassen zu sechs leicht modifizierten Kategorien. Die in der
Kurzstudie 2009 extra ausgewiesene Kategorie Pedelecs (Elektrofahrrader) wurde
anteilsmaRig auf die Kategorien Produktion und Handel aufgeteilt.

7 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
8 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
8 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
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\ Kategorie
Produktion

Kurzstudie 2009 |

1. Produktion (Fahrrader,
Fahrrad-komponenten und —
zubehr) inkl. anteilsmaRig
7. Pedelecs (Produktion)

Studie 2022

1. Bekleidung, 2. Gummi- und Kunststoffwaren, 3.
Metallerzeugnisse, 4. EDV-Gerate, elektronische und
optische Erzeugnisse, 5. Sonstige Fahrzeuge und 6. Waren
a.n.g.

Handel inkl. Reparatur und
Vermietung

2. Handel (Grof3handel und
Einzelhandel) inkl.
anteilsmaRig 7. Pedelecs
(Handel)

7. Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausristungen,
10. GroRhandelsleistungen (0. Kfz), 11. Einzelhandelsleis-
tungen (0. Kfz) und 17. DL der Vermietung v. beweglichen
Sachen

Radtourismus 4. Radtourismus 13. Beherbergungs-DL und 14. Gastronomie-DL

Radsport 5. Radsport 20. DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung
Infrastruktur 6. Radinfrastruktur 9. Tiefbauten und Tiefbauarbeiten

Sonstiges - 12. Landverkehrsleist. u. Tranportleist. in Rohrfernleitungen,

15. DL d. Informationstechnologie; Informations-DL, 16. DL
v. Versicherungen und Pensionskassen, 18. DL der o&ffentl.
Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers.19. Erziehungs- und
Unterrichtsdienstleistungen und 21. DL v.
Interessenvertretungen, Kirchen u.a.

Tabelle 20: Zuordnung der Kategorien der Kurzstudie 2009 und der aktuellen Studie

5.1.2. Osterreich gesamt

In der Kurzstudie 2009 wurden direkte und indirekte Wertschopfungseffekte in der Hohe von
601,9 bzw. 280,6 Millionen Euro ermittelt. 8 Unter Zugrundelegung des oben angefiihrten
Verbraucherpreisindexes entspricht dies rund 727,3 bzw. 339,1 Millionen Euro zu Preisen von
2019. Demgegenuber stehen in der aktuellen Studie direkte und indirekte
Wertschdpfungseffekte von 1.762,6 bzw. 854,0 Millionen Euro (siehe Tabelle 21). Die in der
aktuellen Studie berechnete direkte und indirekte Wertschépfung betragt das rund 2,5-fache
des Werts der Kurzstudie 2009. Der Multiplikator liegt mit 1,47 (Kurzstudie 2009) bzw. 1,48
(aktuelle Studie) in einem relativ ahnlichen Bereich.

Studie 2022 /

Mio. Euro zu Preisen von 2019 Kurzstudie 2009 Studie 2022 K .
urstudie 2009
Direkte Wertschopfung 727,3 1.762,6 2,42
Indirekte Wertschopfung 3391 854,0 2,52
Direkte + indirekte Wertschopfung 1.066,4 2.616,6 2,45
Multiplikator 1,47 1,48

Tabelle 21: Vergleich der direkten und indirekten Wertschépfung in Osterreich zu Preisen von 2019

Inklusive der induzierten Wertschépfung liegt das Verhaltnis aktuelle Studie zu Kurzstudie
2009 bei rund 1:2,7 (siehe Abbildung 24). Die in der Kurzstudie 2009 nicht berlcksichtigten
Wirtschaftsbereiche (siehe Kategorie ,Sonstiges® in Tabelle 20) ergeben eine Wertschopfung
von rund 130 Millionen Euro. Werden nur die Sektoren bericksichtigt, welche auch 2009
bertcksichtigt wurden, dann liegt das Verhaltnis der direkten Wertschépfung der beiden
Studien bei rund 1:2. Der Multiplikator inklusive induzierter Wertschdpfung betragt in der
aktuellen Studie 1,64.

80 E. Miglbauer, P. Pfaffenbichler, W. Feilmayr; 2009; Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren
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Abbildung 24: Vergleich der direkten, indirekten und induzierten Wertschépfung zu Preisen von 2019

5.1.3. Nach Kategorie

Abbildung 25 zeigt einen Vergleich der direkten Bruttowertschépfung zu Preisen 2019 nach
den in Tabelle 20 definierten Kategorien. In der aktuellen Studie ist die Kategorie ,Sonstiges®,
welche Wirtschaftsbereiche enthalt, die 2009 nicht bertcksichtigt wurden, flr knapp 130
Millionen Euro an Wertschopfung verantwortlich. Das entspricht rund 7% der berechneten
direkten Wertschopfung.
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Abbildung 25: Vergleich der direkten Bruttowertschdpfung zu Preisen 2019 nach Kategorie

In der Kategorie ,Produktion” ist die Wertschopfung in der aktuellen Studie etwa doppelt so
hoch wie in der Kurzstudie 2009. Der Einfluss der methodischen Unterschiede scheint in
diesem Bereich gering. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass es sich dabei zum
Grofteil um eine reale Erhdhung der Wertschopfung handelt.

In der Kategorie ,Handel inkl. Reparatur und Vermietung® liegt die Wertschopfung in der
aktuellen Studie nur geringfligig Uber jener der Kurzstudie 2009. Es muss angemerkt werden,
dass es in diesem Bereich in der Kurzstudie 2009 zu signifikanten Doppelzahlungen kam, die
in der aktuellen Studie vermieden wurden. Ein direkter Vergleich der Ergebnisse ist daher nicht
moglich. Da sich im betrachteten Zeitraum der erhobene Nettoumsatz von rund 450 Millionen
Euro auf rund 990 Millionen mehr als verdoppelt hat, kann aber auch in diesen Bereich von
einer realen Zunahme der Wertschépfung ausgegangen werden.
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In der Kategorie ,Radtourismus® hat sich die Wertschopfung im betrachteten Zeitraum in etwa
verdreifacht. Da sich die erhobenen Umsatze ebenfalls in etwa verdreifacht haben, kann davon
ausgegangen werden, dass es sich hier zum Grofteil um reale Steigerungen der
Wertschdpfung und nicht um Artefakte der methodischen Unterschiede handelt.

In der Kategorie ,Radsport® hat sich die ermittelte Wertschépfung in etwa versechsfacht. Es
ist anzumerken, dass in der Kurzstudie 2009 die Effekte der Profiteams nicht berucksichtigt
wurden.

In der Kategorie ,Infrastruktur” liegt die in der aktuellen Studie ermittelte Wertschépfung bei
weniger als einem Zehntel des in der Kurzstudie 2009 ermittelten Werts. Der in der aktuellen
Studie ermittelte Umsatz lag mit rund 20 Millionen Euro bei etwas weniger als einem Viertel
des Wertes der Kurzstudie 2009 (87 Millionen Euro). Die Unterschiede in Umsatz und
Wertschdopfung sind zum einen auf Doppelzahlungen (in  der vorgelagerten
Wertschopfungskette) zurlickzuflinren, zum anderen aber auch darauf, dass 2009 nur
Durchschnitte fir die Bauwirtschaft verfligbar waren und der Tiefbau (in welchen der Bau der
Radinfrastruktur fallt) im Vergleich zum Hochbau (mit 40,9 Prozent) und zu den
Bauinstallationsarbeiten (mit 43,1 Prozent) mit 19,6% unterdurchschnittlich
beschaftigungsintensiv ausfallt.

Abbildung 26 zeigt einen Vergleich der Anteile der direkten Bruttowertschépfung nach
Kategorie. Der Prozentsatz bezieht sich hier auf die Summe der Kategorien, die in beiden
Studien betrachtet wurden. Aufgrund der Doppelzahlungen in der Kategorie Handel in der
Kurzstudie 2009 sind Prozentsatze der beiden Studien nur sehr eingeschrankt vergleichbar.
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Abbildung 26: Vergleich der Anteile der direkten Bruttowertschopfung nach Kategorie

5.1.4. Nach Bundesland

Abbildung 27 zeigt einen Vergleich der direkten Bruttowertschépfung der beiden Studien nach
Bundesland. In der Kurzstudie 2009 reicht die Bruttowertschépfung je nach Bundesland von
23 Millionen Euro (Burgenland) bis 167 Millionen Euro (Oberdsterreich). In der aktuellen Studie
reicht die Bandbreite von 72 Millionen Euro (Wien) bis 354 Millionen Euro (Tirol). Die
Reihenfolge andert sich leicht. Oberdsterreich fallt von Platz eins auf Platz vier zurtck. Tirol
und Karnten steigen vom zweiten auf den ersten bzw. vom vierten auf den zweiten Platz auf.
Die letzten drei Platze andern sich von Burgenland, Wien, Vorarlberg auf Wien, Vorarlberg,
Burgenland. Das Verhaltnis Kurzstudie 2009 zu aktueller Studie bewegt sich im Bereich von
1:1,6 (Oberdsterreich) bis 1: 3,9 (Burgenland).
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Abbildung 27: Vergleich der direkten Bruttowertschdépfung zu Preisen 2019 nach Bundesland

Abbildung 28 zeigt einen Vergleich der Anteile der direkten Bruttowertschépfung nach
Bundesland der beiden Studien. In der Kurzstudie 2009 erreichte Oberdsterreich mit knapp
23% den hochsten Anteil. Mit Respektabstand folgen Tirol mit knapp 16% und Salzburg mit
knapp 14%. Das Schlusslicht bilden das Burgenland, Wien und Vorarlberg mit rund 3%, 4%
bzw. 6%. In der aktuellen Studie verliert Oberdsterreich signifikant und rutscht mit rund 15%
hinter Tirol, Karnten und Salzburg. Wien, Burgenland und Vorarlberg liegen mit rund 4% bis
5% auf den letzten Platzen.
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Abbildung 28: Vergleich der Anteile der direkten Bruttowertschopfung nach Bundesland

Abbildung 29 zeigt einen Vergleich der direkten Bruttowertschopf je Einwohner*in. In der
Kurzstudie 2009 liegt dieser im 0&sterreichweiten Durchschnitt bei rund 87 Euro je
Einwohner*in. Die Bandbreite reicht dabei von 19 Euro je Einwohner*in (Wien) bis 190 Euro je
Einwohner*in (Salzburg). In der aktuellen Studie liegt der 6sterreichweite Durchschnitt bei 199
Euro je Einwohner*in. Die Bandbreite reicht von 38 Euro je Einwohner*in (Wien) bis 546 Euro
je Einwohner*in (Karnten).
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Abbildung 29: Vergleich der direkten Bruttowertschopfung je Einwohner*in nach Bundesland
5.2. Beschaftigte in Kopfen

5.2.1. Osterreich gesamt

Die Kurzstudie 2009 ermittelte einen direkten Beschaftigungseffekt von 10.865
Vollzeitaquivalenten. & Inklusive der indirekten Effekte wurde ein Beschaftigungseffekt von
18.328 Vollzeitaquivalenten berechnet (siehe Abbildung 30). Der Multiplikator liegt damit auf
einem Wert von 1,69. In der aktuellen Studie wurden direkte Beschaftigungseffekte in der Hohe
von 22.928 Vollzeitaquivalenten berechnet. Davon entfallen 20.510 Vollzeitaquivalente auf die
Abgrenzung der Studie von 2009. Der Multiplikator der direkten und indirekten Effekte betragt
1,31 und liegt damit deutlich unter jenem der Kurzstudie 2009. Inklusive der induzierten Effekte
wurde in der aktuellen Studie eine Beschaftigung von knapp Uber 35.000 Vollzeitdquivalenten
berechnet.

Beschaftigung (Vollzeitdquivalente)

e
Studie 2022 20510 2418 5362
i
Kurzstudie 2009 10865 7463

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

B direkt (Abgrenzung wie 2009) # direkt (2009 unberiicksichtigt) ® indirekt = induziert

Abbildung 30: Vergleich der direkten, indirekten und induzierten Beschaftigung (Vollzeitaquivalente)
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5.2.2. Nach Kategorie

Abbildung 31 zeigt einen Vergleich der direkten Beschéaftigung in Vollzeitaquivalenten nach
den in Tabelle 20 definierten Kategorien. In der aktuellen Studie ist die Kategorie ,Sonstiges®,
welche Wirtschaftsbereiche enthalt, die 2009 nicht bericksichtigt wurden, fur rund 2.400
Vollzeitdquivalente verantwortlich. Das entspricht rund 11% der berechneten direkten
Beschaftigung.
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Abbildung 31: Vergleich der direkten Beschaftigung in Vollzeitaquivalenten nach Kategorie

In der Kategorie ,Produktion® ist die Beschaftigung in der aktuellen Studie rund 30% hoéher als
in der Kurzstudie 2009. Der Einfluss der methodischen Unterschiede scheint in diesem Bereich
gering. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass es sich dabei zum Grof3teil um eine
reale Erhdhung der Beschaftigung handelt.

In der Kategorie ,Handel inkl. Reparatur und Vermietung® ist die Beschaftigung in der aktuellen
Studie rund zweieinhalb Mal so hoch wie jene der Kurzstudie 2009. Es muss angemerkt
werden, dass es in diesem Bereich in der Kurzstudie 2009 zu signifikanten Doppelzahlungen
kam, die in der aktuellen Studie vermieden wurden. Ein direkter Vergleich der Ergebnisse ist
daher schwer mdglich. Da sich im betrachteten Zeitraum der erhobene Nettoumsatz von rund
450 Millionen Euro auf rund 990 Millionen mehr als verdoppelt hat, kann aber auch in diesen
Bereich von einer realen Zunahme der Beschaftigung ausgegangen werden.

In der Kategorie ,Radtourismus® hat sich die Beschaftigung im betrachteten Zeitraum beinahe
verdoppelt. Da sich die erhobenen Umsatze ebenfalls in etwa verdreifacht haben, kann davon
ausgegangen werden, dass es sich hier zum Grofteil um reale Steigerungen der
Beschaftigung und nicht um Artefakte der methodischen Unterschiede handelt.

In der Kategorie ,Radsport® hat sich die ermittelte Beschaftigung in etwa versechsfacht. Es ist
anzumerken, dass in der Kurzstudie 2009 die Effekte der Profiteams nicht bericksichtigt
wurden.

In der Kategorie ,Infrastruktur” liegt die in der aktuellen Studie ermittelte Beschaftigung bei
weniger als einem Zehntel des in der Kurzstudie 2009 ermittelten Werts.

Abbildung 32 =zeigt einen Vergleich der Anteile der direkten Beschaftigung in
Vollzeitaquivalenten nach Kategorie. Der Prozentsatz bezieht sich hier auf die Summe der
Kategorien, die in beiden Studien betrachtet wurden.
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Abbildung 32: Vergleich des Anteils der Beschaftigung in Vollzeitdquivalenten nach Kategorie
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6. Die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie

Einige Datengrundlagen flr das Jahr 2020 liegen seitens der Statistik noch nicht vor, sodass
die Auswirkungen der Pandemie im Jahr 2020 zunachst nur mit den verfugbaren Daten und
Prognosen abgeschatzt werden koénnen. Welche Auswirkungen COVID-19 fir die
Radwirtschaft hatte, I&sst sich einfach nicht beantworten, zu grof3 ist hier die Anzahl der zu
bertcksichtigenden Sektoren und zu unterschiedlich deren Betroffenheit, was
Umsatzsteigerungen wie im Sportartikeleinzelhandel oder Umsatzeinbriiche wie im
Radtourismus anbelangt.

So liefert folgende Tabelle eine Ubersicht darliber, ob sich der Rad-spezifische Teil einer
Branche sehr positiv (1), leicht positiv (), leicht negativ () oder sehr negativ (|) entwickelt
oder gar nicht verandert (<) hat.

NACE Code Bezeichnung Verdnderung
14 Herstellung von Bekleidung N
22 Herstellung von Gummi- u. Kunststoffwaren N
25 Herstellung von Metallerzeugnissen N
26 EDV-Geréte, elektronische und optische Erzeugnisse N
30 Herstellung sonstiger Fahrzeuge RN
32 Herstellung von Waren a.n.g. o
33 Reparatur u. Installation v. Maschinen u. Ausrustungen N
35 Energie und DL der Energieversorgung 0
42 Tiefbauten und Tiefbauarbeiten o
46 Grofihandelsleistungen (0. Kfz) o
47 Einzelhandelsleistungen (0. Kfz) T
49 Landverkehrsleist. U. Transportleist. in Rohrfernleitungen J
55 Beherbergungs-Dienstleistungen J
56 Gastronomie-Dienstleistungen NP
62 DL d. Informationstechnologie; Informations-DL «
65 DL v. Versicherungen und Pensionskassen A
77 DL der Vermietung von beweglichen Sachen v
84 DL der offentl. Verwaltung, Verteidigung u. Sozialvers. L
85 Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen L
93 DL des Sports, der Unterhaltung und der Erholung A
94 DL v. Interessensvertretungen, Kirchen u.a. <«

Tabelle 22: Sektorale Betroffenheit Rad-spezifischer Sektoren durch COVID-19, 2020

In Summe zeigt sich, dass die vom Radtourismus betroffenen Branchen starke Einbriiche
hinnehmen mussten, wobei dies, bedingt durch Schliefungen und Reiserestriktionen, im
Wesentlichen auf die Zahl auslandischer Gaste zurlickzufihren ist, wahrend der inlandische
Gast haufiger als sonst Osterreich-Urlaub und auch Rad-Urlaub machte.

Positiv konnte sich hingegen vor allem der Sportartikeleinzelhandel im Segment Fahrrad
entwickeln. Hier konnten deutliche Steigerungen verzeichnet werden.

In Summe weisen die Zahlen darauf hin, dass sich der Umsatz — verglichen mit dem Jahr 2019
— um 265 Mio. Euro reduziert haben dirfte. Das entspricht einem Minus in der Radwirtschaft
in Hohe von 7,1 Prozent.

Fir die kommenden Jahre ist jedenfalls zu erwarten, dass es gegeniber der Prae-COVID
Jahre zu deutlichen Veranderungen und Verschiebungen im Wertschopfungsnetzwerk Rad
kommen wird.
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7. Trends im Radverkehr

Nachfolgend werden die aus den Ergebnissen der vorliegenden Studie bzw. aus dem
Vergleich mit der Studie 2009 abgeleiteten zentralen Trends kurz zusammengefasst.

Fahrrad als Verkehrsmittel und ganzjahriges Sportgerat

Im Zuge der durchgefihrten Befragungen im Fahrradhandel wurde des Ofteren erwahnt, dass
sich das Fahrrad in den letzten Jahren einerseits mehr zum Verkehrs- bzw. Transportmittel
entwickelt und andererseits das Radfahren mehr zum Ganzjahressport wird. So werden
Fahrrader immer mehr tGber das gesamte Jahr verkauft.

E-Bike Boom

Die Anzahl verkaufter E-Bikes ist in den letzten mehr als zehn Jahren stetig gewachsen (siehe
Abbildung 33). Seit 2008 wurden in Osterreich (mit Stand 2020) knapp (ber eine Million E-
Bikes verkauft. Im Jahr 2016 wurden ca. 85.000 E-Bikes verkauft (Marktanteil 21,55 %), im
Jahr 2020 waren es ca. 203.000 (Marktanteil 40,99 %). Mit E-Bikes wurden im Fahrradhandel
im Jahr 2019 etwa 69 % (ca. 480 Mio. €) und im Jahr 2020 etwa 70 % des Gesamtumsatzes
(ca. 613 Mio. €) gemacht. 8 Mehr als drei Viertel bzw. 142.000 der insgesamt 185.000 in
Osterreich produzierten Fahrrader im Jahr 2019 waren E-Bikes. 8

Verkaufte E-Bikes pro Jahr
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Abbildung 33: Verkaufte E-Bikes in Osterreich seit 2008 84

Steigende Fahrradpreise

Mit dem steigenden Anteil an E-Bikes bei den Fahrradverkaufen nahm auch der Kaufpreis pro
Fahrrad von durchschnittlich 780 € im Jahr 2015 auf 1.769 € im Jahr 2020 stark zu. Fir ein E-
Bike wurden im Jahr 2019 ca. 2.800 € und im Jahr 2020 ca. 3.000 € ausgegeben. 8°

Steigender Online-Anteil im Verkauf

Fir Osterreich konnten keine Daten zum Online-Anteil im Fahrradhandel erhoben werden. In
Deutschland wurden laut den Marktdaten des Zweirad-Industrie-Verbandes (ZIV) im Jahr 2020
insgesamt 28 % des Umsatzes Uber Internetversender bzw. tUber den Online-Fachhandel (im
Jahr 2020 erstmals gesondert aufgeflihrt) gemacht. Mehr als zwei Drittel (67 %) des
Gesamtumsatzes wurden im stationdren Fachhandel bzw. Fachmarkt gemacht und sechs
Prozent in SB-Warenhausern, Baumarkten und Discountern. Der hohe Anteil des Fachhandels
zeige, dass auf Qualitat und Beratung Wert gelegt wird. E-Bikes werden laut ZIV zu dieser
Entwicklung auch in Zukunft beitragen. Anhaltend zu beobachten sind die zurlickgehenden

8 \/erband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur ésterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020

8 |nterview: Hans-Jiirgen Schoder (Sprecher VSSO ARGE Fahrrad); Dezember 2021

8 v/CO; online (https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-bereits-mehr-als-750-000-e-fahrraeder-in-
oesterreich-e-fahrraeder-klarer-spitzenreiter-unter-den-e-fahrzeugen); Abruf Februar 2022

8 \/erband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur ésterreichischen Fahrrad-Industrie;
2019 bzw. 2020
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Marktanteile der SB-Warenhauser, Baumarkte und Discounter. 8 Die Entwicklung aus den
Jahren 2011 bis 2020 in Deutschland (siehe Abbildung 34) zeigt, dass der Umsatzanteil im
stationdren Fachhandel konstant blieb (zwischen 67 % und 70 %), der Online-Anteil stark
gestiegen ist (um 20 % auf 28 %) und der Umsatzanteil in SB-Warenhausern, Baumarkten
bzw. Discountern deutlich zurickgegangen ist (von 23 % auf 6 %).

Vertriebswege im Fahrrad-Einzelhandel in Deutschland
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Abbildung 34: Umsatzverteilung im Einzelhandel mit Fahrradern in Deutschland, 2011 bis 2020 &7

Es ist davon auszugehen, dass die COVID-19-Pandemie den Trend des steigenden Online-
Umsatzanteils im dsterreichischen Fahrradhandel verstarkte. Konkrete Zahlen konnten jedoch
nicht erhoben werden.

Fahrrad als Transportmittel: Mehr verkaufte Lastenrader und Fahrradbotinnen

In den letzten Jahren erhohte sich die Zahl der Fahrradbotinnen in urbanen Raumen sichtlich,
konkrete Zahlen sind diesbezlglich jedoch nicht vorhanden. Auch die Zahl verkaufter E-
Lastenrader stieg deutlich. Im Jahr 2019 wurden 514 und im Jahr 2020 943 E-Lastenrader
verkauft. Die Verkaufszahlen haben sich damit nahezu verdoppelt. Zwar handelt es sich dabei
um eine starke Steigerung, jedoch ist der Anteil verkaufter Lastenrader an der Gesamtzahl,
bei ca. 496.000 verkauften Fahrradern im Jahr 2020, verschwindend gering (0,2 %).
Anzumerken ist, dass der Kauf von elektrischen Lastenradern in der E-Mobilitatsoffensive
gefordert wird. Im Jahr 2020 wurde der Kauf eines elektrischen Lastenrades mit 850 € und im
Jahr 2021 mit 1.000 €. 88 Das Lastenrad ist zwar — aktuell noch — ein Nischenprodukt, hat aber
vor allem im urbanen Raum ein vorhandenes Wachstumspotential.

Stark steigender Radtourismus

Der Radtourismus in Osterreich stieg in den letzten Jahren deutlich, wie auch aus den
Ergebnissen des Vergleichs der Studien aus dem Jahr 2009 bzw. 2022 zeigen. Der
Radtoursmis bzw. Mountainbike-Tourismus wird zunehmend als Potential angesehen. Damit
geht eine stark steigende Anzahl an Pumptracks, Singletrails, Bikeparks und Trail Areas in
Osterreich. Laut Homepage des 6sterreichischen MTB-Magazins ,LINES (Stand Dezember
2021) wurden bzw. werden in Jahren 2021 bzw. 2022 knapp 70 Anlagen (Singletrails,
Pumptracks, etc.) in Osterreich eréffnet. Der GroBteil davon in Tirol (15), Oberdsterreich (13)
und der Steiermark (12). 8 Als Vergleich dazu, im Jahr 2019 gab es in Osterreich sechs
Pumptracks. *

8 Zweirad-Industrie-Verband (ZIV); 2021; Zahlen — Daten — Fakten zum Fahrradmarkt in Deutschland 2020 (Pressekonferenz)
87 Statista GmbH (nach ZIV); online (https://de.statista.com/statistik/daten/studie/6063/umfrage/anteile-der-vertriebswege-fuer-
fahrraeder-seit-2008/); Abruf Februar 2022

8 Verband d. Sportartikelerzeuger u. Sportausriister Osterreichs — VSSO; Factbox zur ésterreichischen Fahrrad-Industrie; 2020
8 LINES Entertainment KG; online (https://www.lines-mag.at/streckenupdates/); Abruf Februar 2022

% |nterview: Rudolf Massak (Generalsekretar Osterreichischer Radsport-Verband); Dezember 2021
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Nachhaltigkeit und Klimawandel

Die konkrete Zielsetzung aus dem Masterplan Radfahren 2015 — 2025 ist die Erhéhung bzw.
nahezu Verdoppelung des Radverkehrsanteils am Modal Split in Osterreich von 7 % auf 13 %.
Diese Ziele finden sich unter anderem in der dsterreichischen Klima- und Energiestrategie
(#mission2030) aus dem Jahr 2018 oder in der Langfriststrategie Osterreichs aus dem Jahr
2019 wieder. Die gewunschte Erh6hung des Radverkehrsanteils am Modal-Split erfordert den
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur. Die Férderungen in den Radverkehr (Fahrradoffensive)
wurde im Jahr 2020 deutlich erhdéht auf 40 Millionen Euro (fast zehnmal so hoch wie im
Vorjahr). ®' Auch im Jahr 2021 wurden 40 Millionen geférdert.

Neue Berufsbilder und Professionalisierung im Fahrrad-Sektor

Im Fahrrad-Sektor ist eine Professionalisierung zu beobachten. E-Bikes haben einen deutlich
hoheren Verschleill als herkdmmliche Fahrrader. Das Thema Servicierung wird sowohl mit
Blick auf den Umsatz als auch als Kundenbindungstool fiir Fahrradhandlerlnnen wichtiger.
Seit August 2019 gibt es die zwei neuen Lehrberufe ,Fahrradmechatronikerin® und
~oportgeratefachkraft. Nach 15 Personen im Jahr 2019 wurden im Jahr 2020 bereits 95
Lehrlinge in der Fahrradmechatronik verzeichnet. %

9 BMK; online (https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/radfahren/radfahroffensive2020.html); Abruf Februar 2022
92 Interview: Hans-Jirgen Schoder (Sprecher VSSO ARGE Fahrrad); Dezember 2021
9 AMS Osterreich; online (https://www.berufslexikon.at/berufe/3509-Fahrradmechatronikerin/); Abruf Janner 2022
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