Verlagerungspotenzial von Radverkehrsanlagen: der VERA-
Leitfaden
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16. Osterreichische Radgipfel in Saalfelden

Niklas Scheffer (HERRY Consult GmbH)
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;

 Infrastruktur wirkt — aber
wie stark?

 Verlagerung &
Emissionsreduktion oft
schwer messbar

* Bedarf an methodischer
Unterstutzung fur
Kommunen

» Datensparsame, leicht
verstandliche
Abschatzung von
Verlagerungseffekten

Bild © M. Kronberger (Stadt Salzburg)”




. VERA-Ansatz
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Modellierung Effekte

Expert:innen Literatur-

Umfrage analyse mikroskop. mesoskop.

Wirkungszusammenhange EffektgrofRen

Leitfaden zur Abschatzung von
Verlagerungseffekten




Zielgruppe des Leitfadens

Verkehrsanalyse - Beratung - Forschung

Kommunale Entscheidungstrager:innen
und Verkehrsplaner:innen

Berater:innen und Planungsburos

Wissenschaftliche Einrichtungen

Nationale und regionale Behorden

Bild © pixabay
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_Die vier Schritte zur Wirkungsermittiung

Schritt 1: Ermittlung des derzeitigen
Radverkehrsaufkommens am Ort
der MalRlnahme

:

Schritt 2: Anwendung der VERA
Faktoren des Steigerungspotenzials
der jeweiligen MaRnahme fir den
Radverkehr

.

Schritt 3: Abschatzung der Anteile
induzierte Radwege / Verlagerung

vom Pkw / Verlagerung von anderen
VM

:

Schritt 4: Ermittlung der eingesparten
Pkw Kilometer und Berechnung
der Umwelteffekte
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3 betrachtete MaBnahmen

* Neubau Radweg

‘i o -

» Offnung von Einbahnstrafen

Bild © BA Neukolin Bild © StraRen- und Tiefbauamt Dresden

 Markierung von Radverkehrsanlagen Bild © Andreas Wenk

(Schutzstreifen, Radstreifen, Mehrzweckstreifen)
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* Ausbau bestehendes Radwegenetz
(Luckenschluss, Verbreiterung)

Bild © Basel-unterwegs.ch

Bild © EGKK, Arriola & Fiol / Schreiner Kastler




Leitfadenanwendung

Verkehrsanalyse - Beratung - Forschung

| esmussen |
/' generische |
/' Mobilitatsdaten |
venwendet werdem

Baseline Daten
\J \J \J
Level B: Ermittiung des Level C: Ermattiung des
Radverkehrsaufkommens | | Radverkehrsaufkommens

mit ortlichen mit genernischen
Mobilitatsdaten Mobilitatsdaten

| Level A° Optimalvariante

v
Vera Faktoren
(Steigerungspotenzial und Verlagerungswirkung)

Y
Ergebnis
(Reduktion Pkw Kilometer und Einsparung CO? Emissionen pro Jahr)

* Level A: Optimalvariante (Aufkommensdaten zum
Radverkehrsaufkommen sind vorhanden)
* Nutzung von z.B. GPS-Daten oder manuelle Zahlung

* Level B: Ermittlung des Radverkehrsaufkommens mit ortlichen Mobilitatsdaten
« Falls ortliche Mobilitatserhebungsdaten verfligbar sind, ist mit diesen eine
Abschatzung des Radverkehrsaufkommens am Ort der Mal3nahme
maoglich
« Bendtigte Daten: Wege pro Person, Verkehrsmittelwahl, Weglangen

* Level C: Ermittlung des Radverkehrsaufkommens mit generischen
Mobilitatsdaten
* Ermittlung der Daten auf Grundlage von Gemeindeclustern mit ahnlichen
Strukturen und Mobilitatskennzahlen
» Die Daten stammen aus grofReren, landesweiten oder bundeslandweiten
Verkehrserhebungen
« Kann durch das Projekt VERA zu Verfugung gestellt werden

Empfehlung:
Wann immer méglich, fiihren Sie eine Erhebung des Radverkehrs am Ort der
MafSnahme vor dessen Umsetzung durch (Level A)!




Level B & C: Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Verkehrsanalyse - Beratung - Forschung

- Die GroRe des Gebiets hangt von mehreren Faktoren ab:
= e Attraktivitat und Qualitat der MalRnahme: Hochwertige und gut gestaltete
| o Radverkehrsmal3nahmen haben ein grolReres Einzugsgebiet.
, W i N e Regionale Gegebenheiten: In stadtischen Gebieten mit hoher
o, o g N Bevolkerungsdichte ist das Einzugsgebiet oft kleiner als in landlichen
| /_/'/ Gebieten.
: ' e Nutzerverhalten und -praferenzen: Die Bereitschaft der Radfahrenden,
o R S langere Strecken zurlickzulegen, variiert und beeinflusst die Gebietsgrofe.
' | _/"'_'\‘\\ e Verkehrsnetz und Verbindungen: Gute Anbindungen an das bestehende
o | - > Verkehrsnetz erhdhen die Reichweite der Malnahme.
' ! e Radwegqualitat: Hochwertige und attraktive Radwege konnten
R -y e Radfahrende aus einem grol3eren Gebiet anziehen.
- e Hohenunterschiede und physische Barrieren: Steigungen und Hindernisse
| ;\M\ konnten das Einzugsgebiet verkleinern, da Radfahrende diese ungern
o, | R Uberwinden.
[ , / | , Ergebnis:
crinte | drr ';f.;‘::..‘:" *  Ermittlung der betroffenen Bevolkerung sowie das
Radverkehrsaufkommens am Ort der Radverkehrsmalinahme.
4. Ermittung
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Leitfadenanwendung

MaRnahmenkategorie Potenzialfaktor
Ausbau des Radwegenetzes 1.366
Belagsanierung 1.480
Markierung von Radverkehrsanlagen 1.359
Neubau Radweg 1.720
Offnung von EinbahnstraRen 1.561
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Empirisches Modell: EffektgrofRen G]im

 Detailebene: mikroskopisch (Maldhahme), mesoskopisch
(MalRnahmenumfeld), makroskepisch(Netz)

* Input fur Modellschatzung:
« Daten zur Radverkehrsnachfrage (Trajektorien unterschiedlicher Herkunft)

Osterreich Schweiz Deutschland
Kampagne Osterreich radelt zur Arbeit Strava Stadtradeln
Erhebungsinstrument Smartphone (GPS) Smartphone (GPS) Ssmartphone (GPS)
Untersuchungsraum Wien Zirich Deutschland
Zeitliche Abdeckung 2013-2016 2019-2023 2018-2020, 2022 und 2023
Erhebungszeitraum Ganzjahrig Ganzjihrig 3 Wochen (Zeitraum je nach Kommune)
Zeitliche Aggregation Monatlich Maonatlich I3hrlich
Map-Matching OsM osMm OSM

« Beschreibung Malinahme

* Infrastruktur (Stral3engraph), Demographie, Variablen fur fixierte Effekte (PLZ,

Stadt, Jahr, OSM-ID)
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Modellschatzung el raveg Ferriiing
Mafinahrrenkategorie B

Ausbau des Radwegenetzes 1.366+(0244)

Belagsanierung 1.480™(0.209)

Markierung von Radverkehrsanlagen 1.359 (0:345)

Neubau Radweg 1.720(0275)

Orfnung von Binbahnstrafien 1.561** (0.248)

theta 290896

theta (2048609

NmGbs 696022

R2 0295

R2 Adj. 0238 N ahradstratie Dresden-Ost. s 3
m Wthln 0.204 M.iranc'!sl.;ter of high values

R2 Within Adj. 0204 B ciuster of low values A

A 12555 el
BC 84565648 o e G
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Leitfadenanwendung

Level A
Radverkehrsaufkommen am Ort der MaBnahme pro Tag: |
oder
Level B/C
MaBnahmenumfang [EffektgroBe): MittelgroBe RadverkehrsmaBnahme
Einzugsgebiet Info: Einzugsgebiet Rodius >0.5 bis 1 km
Personenanzahl im Einzugsgebiet: 10571
i = L = = ¥ - == L - Wege pro Person und Tag: 3,19|
P e o . = I 3
¢ . (" cosnuer (" oungran )\ (“adapierto Mareung | Radverkehrsanteil: . 14,4%
0 | Fahrradstreifen | \ Einbahnstrafien | |oder LSA an Kreuzungen) Radwegeanzahl Wohnbevdl ke rung gesamt: 4856
-~ - o g & =~ N . / Abschwéchungsfaktor relevanter Radverkehr: 13%
¥ ¥ ' Radverkehrsaufkommen am Ort der MaBnahme pro Tag: 607
e o B 4 - -
| Magkierumng von Y ‘Wegweisungund % [ Optimierta A
| Radwegeeinrchtungen | | Beschidenmg | | Ampelschalung | Weitere Eingangsdaten
W e O = Durchschnittliche Weglinge der Radwege: 42
y ' Stelge rungsfaktor aus VERA: 1,366
- . 4 s, Pkw-Reduktionsfaktor VERA: 10%
Erichiung einer o ; \ "
| Fahwadswae | | Belaessamenng ) Anzahl Tage pro Woche: 5
b o ~ d Anzahl Wochen pro Jahr: 52
CO’-AusstoR pro Personen-KM in g: 138,7
. S WS
I-' Ermchiung wund .ﬂ.nubau.\", ,"j Sanserung von '-I T ﬁ_r )
\, von Radabsteflaniagen | | Unfathaufungssteflen | E =
b > o = Radverkehrsaufkommen aktuell pro Tag: 607
Steige rung Radfahrtenanzahl pro Tag: 22
,,---—'!— . Erwartete, zukiinftige Radfahrtenanzahl pro Tag absolut: 829
A Y
( Cvmibens vors iomasargin ': KM Plw-Reduktion pro Tag: a3
X Verlagerte Pkw-Kilometer pro lahr: 24.260
b = e
Eingesparte Tonnen co? pro Jahr: 3,36

Beschreibung der MaBnahme:

MNeuverteilung des Strale nraums,
Verbesserung der Infrastruktur fir den
Radverkehr.

Land:

Osterreich

Malnahmenart:

Ausbau des Radwegenetzes

Berechnungslevel:

B/C - Radaufkommensdaten nicht vorhanden
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Take-Aways
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Bild © pixabay

gontokd

Herry Consult GmbH
+43 1 5041258
office@herry.at

www.herry.at

VERA = wissenschaftlich fundiert + praxisnah
Wirkung von Einzelmalinahmen

» Feststellbarkeit

« Ubertragbarkeit

Dokumentation von Maldnahmen
Datengenerierung und -zuganglichkeit

* Trajektorien, Zahlstellendaten

Evaluierung von Malinahmen als Standard

* Wenn, dann haufig nur Nachher-Messungen
Leitfaden als Unterstutzung in der Praxis

* Planung + Monitoring

Paris Lodron Universitat Salzburg

Fachbereich Geoinformatik
Dr. Martin Loidl

martin.loidl@plus.ac.at
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