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Fietsstraten

Een fietsstraat is een straat met gemengd verkeer bin-
nen een verblijfsgebied die functioneert als belangrijke
fietsverbinding en die door vormgeving en inrichting
als zodanig herkenbaar is. Fietsstraten komen voor in
autoluwe gebieden met groot fietspotentieel. Een be-
langrijk kenmerk van de fietsstraat is dat de positie van
de auto ondergeschikt is aan die van de fiets. Gemoto-
riseerd verkeer mag fietsers er niet inhalen. De maxi-
mumsnelheid is er 30 km/u.

Deze fiche bespreekt het ideaaltype van een fietsstraat,
na een heraanleg van rooilijn tot rooilijn. Desalniette-
min verdient het aanbeveling om de richtlijnen, ook
wanneer een heraanleg niet aan de orde is, zo strikt
mogelijk te implementeren. Een bijzonder geval is de
fietszone. Dit betreft een aaneengesloten geheel van
fietsstraten. Omwille van de leesbaarheid spreekt de fi-
che louter over fietsstraat. De richtlijnen gelden echter
ook voor fietszones.

Toepassingsgebied

Een van de belangrijkste redenen om te kiezen voor een
fietsstraat is het creéren van een herkenbare en comfor-
tabele fietsroute in een autoluw gebied met gemengd
verkeer. Een fietsstraat vormt dus een onderdeel van
het fietsroutenetwerk, op lokaal of bovenlokaal niveau.
Fietsstraten kunnen worden ingezet om de continuiteit
van een fietsroute door woonwijken of landelijk gebied
te waarborgen.

In een fietsstraat zijn fietsers de maatgevende gebrui-
kers. Voor het goede functioneren is het belangrijk dat
fietsers — liefst gedurende een zo groot mogelijk deel
van de dag - nadrukkelijk aanwezig zijn. Het uitgangs-
punt is dat er minstens evenveel fietsers zijn als gemo-
toriseerde voertuigen, met een minimum van 500 fiet-
sers per etmaal. Het streefdoel is dat het aantal fietsers
groter is dan het aantal gemotoriseerde voertuigen,
waarbij tweemaal (of meer) fietsers dan gemotoriseerd
verkeer de ideale verhouding is. Hou er rekening mee
dat het aantal fietsers na de invoering van de fiets-
straat nog kan stijgen.

Doorgaand gemotoriseerd verkeer is niet gewenst in
een fietsstraat en moet worden geweerd. Het is daar-
om belangrijk om fietsstraten af te stemmen op circu-
latiemaatregelen. Een bovengrens van maximaal 1000
motorvoertuigen per etmaal is wenselijk. Enkel plaatse-
lijk vrachtverkeer, dus met herkomst of bestemming in
de straat zelf, is toegestaan. Wanneer laden en lossen
noodzakelijk is, bijvoorbeeld in handelskernen, worden
bij voorkeur aparte havens voorzien naast de rijbaan.
Er kan verder met venstertijden gewerkt worden, zodat
het laden en lossen niet samenvalt met momenten met
hoge fietsintensiteiten. Een parking of talrijke parkeer-
plaatsen langs de fietsstraat zijn niet wenselijk omdat
deze zoekverkeer kunnen aantrekken. Aanzienlijke par-
keercirculatie en -roulatie moeten worden vermeden
bewonersparkeren kan wel in parkeerhavens. Openbaar
vervoer kan enkel wanneer het bediening van het aan-
vullend net betreft. Het is niet aangewezen om open-
baar vervoer te laten halteren in de fietsstraat.

splan, fietsplan, circulatieplan

Stap 1. Netwerk: onderdeel fietsroutenetwerk

Onderdeel (boven-) lokaal
fietsnetwerk

Autoluw met bestemmingsverkeer
over korte afstand

Viot doorfietsen voorrang
aan kruispunten

Stap 2. Gebruik: weinig hinderlijke ontmoetingen
Aangenaam en viot doorfietsen

Gemotoriseerd verkeer
te gast

‘ ‘ Fies s cominant ‘ ‘

Weinig parkeren, laden en
lossen, voetgangers

0

Stap 3. Inrichting: fietsvriendelijk en herkenbaar
Gewenste gedrag wordt gerespecteerd

Fietsvriendeljke
vormgeving

‘ ‘ Herkenbare inrichting ‘ ‘

Slimme inzet borden en
markeringen

Fig T Afwegingskader voor de toepassing van fletsstraten
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Vormgeving

« Een fietsstraat heeft een specifiek profiel waardoor
het voor alle weggebruikers voortdurend en op
elke plaats in de straat duidelijk is dat het om een
fietsroute gaat waar motorvoertuigen gebruik van
mogen maken.

« De fietsstraat mag geen omweg in tijd of afstand

veroorzaken.

Het comfort van de fietsers vraagt een viakke

verharding, bij voorkeur in asfalt, en dit over de

volledige breedte.

« Een rood wegdek bevordert de leesbaarheid en
herkenbaarheid van de fietsstraat.

« Het gebruik van thermoplasten of andere soorten

wegmarkeringen om een rode kleur te bekomen

wordt beperkt. Deze kunnen namelijk glad worden

bij slechte weersomstandigheden waardoor het

risico op valpartijen kan vergroten.

Het gebruik van fietslogo's op het wegdek bij het

begin van de fietsstraat en op regelmatige afstanden

in de straat benadrukt de dominante positie van het

fietsverkeer. De logo's worden in het midden van de

weghelft per rijrichting aangebracht.

« Per rijrichting moeten fietsers over 2,00 m rijbaan
beschikken. Bij uitzondering kan dit beperkt worden
tot175m.

H

-

« Bij beperkt eenrichtingsverkeer is de rijbaanbreedte
minimaal 4,00 m, schuwafstanden ten opzichte
van obstakels niet meegerekend (fig. 2 en 3). Bij
tweerichtingsverkeer voor auto's en fietsen wordt
aangeraden de twee rijrichtingen van elkaar
te scheiden door middel van een overrijdbare
middenstrook of middenstrookmarkering
(minimumbreedte 0,50 m). Dit resulteert in
een rijbaanbreedte van 4,50 a 4,80 m, exclusief
schuwafstanden (fig. 4). De overrijdbare
middenstrook is ook viot overrijdbaar voor fietsers
en mag geen valgevaar inhouden. Opstaande
elementen zijn hier te vermijden.

zijn aan het
begin van de fietsstraat, als poorteffect en om de
maximaal toegelaten snelheid van 30 km/u af te
dwingen. Deze snelheidsremmers mogen het comfort
voor fietsers niet aantasten. Een poorteffect aan het
einde van de fietsstraat kan aan het fietsverkeer
duidelijk maken dat het weer in een situatie komt
waar het gemotoriseerd verkeer opnieuw kan
inhalen en er rechts op de rijbaan moet worden
gereden.

« Om vlot te kunnen fietsen wordt de fietsstraat bij
voorkeur aangelegd met voorrang.

@ e poort met bu.snehheidsremmers
aan de toegangen van de fietsstraat
kan de leesbaarheid verhogen en de
snelheid van 30 km/u afdwingen. Borden
1 bevestigen het wettelijk karakter. Deze
snelheidsremmers moeten het fietsverkeer
ontzien. Een poort bij het einde van
een fietsstraat kan aan het fietsverkeer
duidelijk maken dat het terug in een
situatie komt waar het autoverkee

| min. 400 m |

Fietsstraat

Fig. 2 Toegan tot een fltsstraat met BEV

Factsheet: Fahrradstrafien

opnieuw kan inhalen en er rechts op de
rijbaan moet worden gereden

Het gebruik van fietslogo's op het
e wegdek bij het begin van de fietsstraat
en op regelmatige afstanden in de straat
benadrukt de dominante positie van
het fietsverkeer. De logo's worden in het
midden van de weghelft per rijrichting
aangebracht. Markeringen en slemlagen
moeten stroef genoeg zijn en mogen geen
gevaarlijke situaties veroorzaken voor
fietsers

Een rode inkleuring van de gebruikte
verharding bevordert de leesbaarheid van

e de fietsstraat en cregert een herkenbare
fietsrijloper. Indien dat niet haalbaar is dan
kunnen markeringen zoals rode stroken
(minstens bij het begin en einde van de
fietsstraat en ter hoogte van conflictzones)
de herkenbaarheid van de fietsstraat
ondersteunen

1210.21/ versie 0.0 / ieningen / C.1.



Detailvoorbeelden Alternatieve configuraties
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min 400 m

Per rijrichting moeten fietsers over 200 m 0O H
(1) rijbaan beschikken. Bij uitzondering kan
dit beperkt worden tot 175 m.

FIETSSTRAAT

Fig.5: Fiotsstraat n het buitengebied waarbi de fetsjioper
wordt aangeduid met markeringen.

Fi
uitzondering: bewondersparkeren)

1R tt

@ B eerchungseericer voor awos en
fietsen wordt aangeraden twee rijlopers
van elkaar te scheiden door middel

van een overrijdbare middenstrook of -

ing (mi )
middenstrookmarkering (min. breedte o 2tom 0w 200m oEm 200m

Een parking of talrijke parkeerplaatsen H H
Iangs de fietsstraat zijn niet wenselijk Martaareniaan, Leuven Victor eylenll Boachout Fltsstraat Bonheiden
omdat dit zoekverkeer kan aantrekken. e enkel i het
Bewonersparkeren kan wel. Langsparkeren s

o buiten de rijloper(s) is mogelijk. bij Herkenbaar fietsstraatprofiel met fetsrijlopers en leesbaar.

voorkeur rechts van de rijrichting van het middenstrook voor tweerichtingverkeer fieters

gemotoriseerd verkeer. n elk geval moet H
een veiligheidsstrook langs de geparkeerde

voertuigen In acht worden genomen. Bronnen en meer lezen Koppeling met andere fiches
+ CROW, Fietsberaadnotitie: Aanbevelingen fietsstraten binnen A2, Afwegingskader “scheiden of mengen en keuze type
de bebouwde kom. 2018 fietsinfrastructuur
- CROW, 6: Fietsstraten in B4, Materiaalgebruik
(2]  toepassingen in de praktijk, 2005 B5. Kleurgebruik

Fietsberaad, Publicatie Fietsstraten. 2018

+ Fietsersbond Amsterdam, Nota voorwaarden en
inrichtingseisen fietsstraten, 2018

H « Mobiel Brussel. Fietsstraten — Aanbevelingen voor ontwerp en
uitvoering. 2018

« SPW Wallonie, La rue cyclable - Fiche nr 291, 2020

Fig. 4 Fietsstraat met tweerichtingsverkeer

1210.21/ versie 0.0 / Vademecum fietsvoorzieningen / C.1. Fietsstraten 3/a 4/4 1210.21/ versie 0.0 / feningen / C.1.
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Obere Neutorgasse, 2023/ 2024
Stadt Graz, Integral ZT GmbH, Artgineering © Artgineering

,Obere‘ Neutorgasse Graz
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maBgebende
standliche oder
durchschnittiiche
tagliche Kfz-
Verkehrsstarke

700 Kfz/h oder
7.000 Kfz/24h

300 Kfz/h oder
3000 Kfz/24h

@ Zuldssige Kfz
Untergeordnete Strallen < > Haupt- und Sammelstraen fgesc in m

I Radverkehrsfuhrungen mit baulicher Trennung zum Kfz-Verkehr: auch bei >3% Steigung oder >5% Schwerverkehr
. Radverkehrsfuhrungen ohne bauliche Trennung zum Kfz-Verkehr; nur bei <5% Schwerverkehe

Radfahrstreifen moglich; nur bel <5% Schwerverkehr

FahrradstraBie oder Mischverkehr mit aligemeinen Kfz-verkehrsberuhigenden MaBinahmen

Radoffensive Graz 2030: Bauliche Trennung vs. Mischverkehr
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urban ! | ' 4 | I
| |

Trennen oder
[ Mischen / Bagegnen [

peruban | b0

Trennen

rural | _H,_Q_Q_,_ |

| Trennen |

Radoffensive Graz 2030

www .artgineering.eu

B-Netz C-Netz
Trennen oder Mischen
Mischen / Bagegnen {vA. Einbahnen)

;

| : oo I
|
1 Trennen

oder Mischen I

Mischen

Trernen
oder Mischen

Mischen

: Differenzierung und situative Gestaltung des RV



Situation vor der Umgestaltung
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Verkehrliche Ausgangspunkte

© Integral ZT GmbH



www .artgineering.eu



SN

- -

:

',m,lz',,
G

www .artgineering.eu



Grote Markt Sint Niklaas , 2020/ 2025

Artgineering, Sweco, Lama landscape (ALS_O)

FahrradstraBe Grote Markt, Sint Niklaas
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Stefan Bendiks
Brussel, Graz
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