W

RC

Im

o

REELDE 2 .SIR ““"*. o6



FuRverkehrskonzept Unken

Impressum

Veranstalter / Auftraggeber

Marktgemeinde Unken

Gemeindeamt Unken

Niederland 147

5091 Unken

Telefon: +43 6589 4202

Fax: +43 6589 4202 22

E-Mail: gemeinde@gde-unken.salzburg.at
www.unken.gv.at

Bauamt Unken

Bauamtsverwaltung: Martina Hirschbichler
Telefon: 06589/4202-13

E-Mail: hirschbichler@gde-unken.salzburg.at

FuBverkehrsbeauftragter:
Vizeblrgermeister Ernst Herbst
Telefon: +43 664 159 2460
E-Mail: e.herbst@sbg.at

Auftragnehmer

KWERFELD architektur ZT e.U.
Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath
Staatlich geprufter und beeideter ZT

Hallenstein 38
5090 Lofer

www.kwerfeld.at

E-Mail: arch@kwerfeld.at
Telefon: 0664/415 90 85

Organisation, Moderation, Gesamt
redaktion, fachliche Begleitung

Salzburger Institut fiir Raumordnung und Wohnen

SchillerstraBBe 25
5020 Salzburg
www.sir.at

Dorf- und Stadtentwicklung

DI Robert Krasser - Projektleitung
Telefon: +43 662 623455-22

E-Mail: robert.krasser@salzburg.gv.at

Experten

DI Dieter Schwab

Obmann / Chair

Member Board Internat. Federation of Pedestrians
walk-space.at - der Osterreichische Verein fiir FuBgangerlnnen

Bennogasse 10
1080 Wien

Telefon: +43 699 123 75 441
E-Mail: dieter.schwab@walk-space.at

Verkehrssachverstandiger

DI Peter Rettenbacher

Gerichtssachverstandiger fir Verkehrsplanung
Zertifizierter StraBenverkehrssicherheitsgutachter
Wieser Verkehrssicherheit GmbH

5071 Wals-Siezenheim

Bayernstral3e 87

Telefon: +43 662 852001
E-Mail: peter.rettenbacher@verkehrssicherheit.at

Erklarung

Aus Grunden der Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen
die mannliche Form gewahlt, es ist jedoch immer die weibliche

Form mitgemeint.

Druck

Hausintern im SIR
bei gréeren Auflagen Hausdruckerei des Landes Salzburg

Titelbild: Arch. KWERFELD
Salzburg am 27. Februar 2023
Auflage: 50 Stiick

Seite 2

Salzburger Institut fir Raumordnung und Wohnen
Dorf- und Stadtentwicklung, Krasser
KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath



FuRverkehrskonzept Unken

A Unken, Planungsgebiet & Bestandsaufnahme 5
Die GeMEINAE UNKEN......oiiiiiiiiiii ettt et e st e e e e e e e b e e s e nnnneas 5
[ P W g Vo Yo =Y o= USSR 5
Grundsatzliche Zielsetzungen fir den FuRverkehr in UnKeN.........ccovveeiiiiiiiiiiiiieeecec e 5
Definition des PlanungShOrizoNtes.........coiuuiiiiiiiiiiii e 6
IST UNA SOLL-FURBWEGENEIZES ......eeiiiiiiiiiiee ittt ettt e e e s snnneeeeas 6
Verkehrsflachenumverteilung zu Gunsten der aktiven Mobilitat ..............cccccois 8
Touristen zum Fussverkehr MOtIVIEIEN ..........cooiiiiiiiii e 8
101657 (=T a1 1= =Y o1 1o Vo TR SRR 9
FuRverkehrsverankerung in Bebauungsplanen & FLAWI - Plan ..........cccoecvvvveeeeveiie s, 9
B Probleme & MaBnahmen n
1) WohnstralRe zwischen Spielplatz und Schule ... 11
2) Ungesicherter FuRgangerweg am OrSEINQANG .......cooviiiiiiiiiiiiieiieeae e e aeiiibieeeeeeaaae e e e anneees 11
3) FuRgénger -und Fahrradquerung am sidlichen Ortseingang...........ccooovviiiiiiiieiieeeeen s 11
4) Neue FuRganger Querung der LandeSSIralRe. .......uuuueeiieieeeiieiiiiiiiiiieieeeee e e e e e sssirvaneeereeaaae e 12
5) Beschilderung des Gehweges in Richtung OrSZEentrum ...........ccevvveeeiiiiiiiiiiiiiieeeeee e e e see s 13
6) L272 im ZufahrtSher@iCh ADEG .........cooiuiiiiiiiiiiee ettt 13
7) Kreuzung Kramerwirt mit Bushaltestellen OrtSmitte ..........cccveeiiiiiiiiiiiiie e, 13
8) MEIZGEIGASSEI| ...t e s e e e e s e e e e 14
9) Trafostation - MetZgergasSerl ...........coiiiiiiii i et 14
10) RUNAWEG HOLEI POST ... e e e e e e e r e e e e e e e 15
11) Platzgestaltung vor Gemeindeamt............ccooiiiiiiiiiiiiiin e 15
12) FuRgangerquerung vor Gemeindeamt zur Bank ...........cccoooiiiiiiiiiiiii e 16
13) Gehsteig entlang L251 im OtSZENIIUM ....couuiiiiiiiiiiiiee ettt e e 16
14) Bushaltestellen iN REIN ........ooiiii e e 16
16) FuRweg Schwimmbad — LOWENQUEIIE .........ooiiiiiiiiiieeee e 17
17) Machbarkeitsstudie zur Verlangerung Gehweg Rechtseitig der Saalach ...............cccceeeee. 18
) I QT 1= 0 T= FS1S3 =T o TSRS 18
T9) A DOITSITARE ...ttt 18
20) Kreuzung NIEAEITANG ..........uiiiiiiiieee ettt et e e e e e 18
21) Bushaltestelle GH Post (Hotel Post) und Fugangerweg Kraxelhuberalm..................c......... 19
22) Bushaltestelle NIiederland ............oooo et e e e e aaeees 20
23) Reith Ortsmitte Markierung bei Kaiser Heinrich Kapelle............ccccccciiviiiiiiiiciiiieceeeeeeee 20
24) Gehsteig LUCKENSCIUR L2571 .....coviieiee i e e e e e e e s s e e e e e e e e e s e s nnnnnes 20
25 ) FURWEG KIEUZET GASSE ... eveiieeiitiiee ettt ettt ettt e ettt e ettt e e e e st bt e e e s it b e e e e e snbbee e e s eneees 21
26) Orts- und Siedlungsplanung Ortszentrum, OrtskernStarkung ............oooeccveeiieieeieeeee e 21
27) FulRweg zum Freizeitzentrum UNKEN ............uuiiiiiiiiiei it e e e e e 22
28) Fahrbahnverbreiterung ,Zufahrt Oberrain®“ fuir die Errichtung eines Gehweges .................... 22
C Technische Beschreibungen von 7 Baulichen Mainahmen 23
Technische Beschreibung: Wohnstralle (PUNKt 1) ... 23
Technische Beschreibung: Kreuzung Kramerwirt (PUnKt 7).........ooooiiiiiiiiii s 24
Technische Beschreibung: Gestaltung FuBweg "Trafostation™ (Punkt 9).........cccoccvveveiiiiiinnnnns 25
Technische Beschreibung: Gemeindevorplatz (Punkt 11)........ccooiiiiiiiiiiiie e 26
Technische Beschreibung: Gehsteig L251 (PUNKET3) ..vvveiiiieeeiii e 27
Technische Beschreibung: Bushaltestellen Reith (Punkt 14).........ccoooiiiie 28
Technische Beschreibung: Kaiser Heinrich Kapelle (Punkt 23) ... 29
D Sonstige MaBnahmen 32
FuRgangerbeauftragter der Marktgemeinde Unken...........coccveiiiiiiiiii e, 32
OffENICNKEItSAIDEIL. ...........eeeceeceeeeeeceiee ettt ettt ettt e et et e e e te e enneeens 32
Laufende BewuSSESEINSDIAUNG .....ooooiiiiiiie e 32
E Termine, Methodik und Biirgerbeteiligung 33
F Teilnehmerliste / Biirgerbeteiligung 34
G Plane FuBBverkehrskonzept 35
Salzburger Institut fur Raumordnung und Wohnen Seite 3

Dorf- und Stadtentwicklung , Krasser
KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath



FuRverkehrskonzept Unken

Seite 4 Salzburger Institut fir Raumordnung und Wohnen
Dorf- und Stadtentwicklung, Krasser
KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath



FuRverkehrskonzept Unken

A Unken, Planungsgebiet & Bestandsaufnahme

Die Gemeinde Unken

Unken ist eine touristisch gepragte Gemeinde mit knapp 2000 Einwohnern in Salzburg. Es
gibt neben einem Kindergarten eine Volksschule, ein Wohn- und Ausbildungszentrum fur
benachteiligte Jugendliche und eine Feuerwehrzeugstatte.

Im Sommer steht im unteren Saalachtal das Wandern im Mittelpunkt. Rund 60km zerti-
fizierte Wanderwege von leicht bis mittel stehen neben etlichen Verbindungswegen in
Richtung Loferer Alm zur Verfugung. Stets unterstutzt und attraktiviert durch das Wander-
golf. Weitere Aktivitaten in Unken sind Mountainbiken und Klettern. Ebenso gibt es zwei
FuBballplatze, ein Freischwimm- und Hallenbad, Beachvolleyballplatz, Tennisplatze und
einen grof3zugigen Spielplatz im Ortszentrum.

Das Ful3wegenetz ist gut ausgebaut und stellt Verbindungen zu den jeweiligen Wanderwe-
gen her. Diese verlaufen im Ortskern bis hin in das hoher gelegene Heutal mit Wanderwe-
gen auf die Almen. Im Winter ist Unken vom Skisport gepragt. Das Heutal bietet mit ihren
vier Liftanlagen und dem Angebot an weiteren vier Tourenski — Strecken Skiport fur grof3
und klein. Weiters gibt es insgesamt 50km Langlaufloipen am Hochplateau Heutal mit Ver-
bindungen zur Wildalm, Moarlack, Winkelmoos Alm oder Steinplatte.

Bestandsaufnahme FulRwegenetz Entlang der Landesstraf3e L272 verlauft ein Gehweg.
Der Radweg wird dabei auf der LandestraRe gefihrt (rote Kennzeichnung am Ubersichts-
plan). Im Kreuzungsbereich zur LandesstralRe L251 fuhrt der Gehweg in Richtung Heutal
und der Radweg wird auf der Landesstralde fortgesetzt.

Im zentralen Ortsgebiet gibt es bis auf wenige Abschnitte im Gemeindestral3ennetz einen
zumindest einseitigen Gehsteig. Lucken gibt es dort, wo aufgrund der gewachsenen Orts-
struktur eine Verbreiterung der Stral3e nicht moglich ist. Durch kurzlich entstandene Wohn-
anlagen mussen weitere Ful3wegverbindungen bzw. Stral3eniberquerungen zumindest
gekennzeichnet werden.

Alle fur den FuRganger relevanten Quellen und Ziele wie Kindergarten, Schule, Gemein-
deamt, Arzt, Lebensmittelgeschaft und Haltestellen (im Zentrum) sind in ca. 10min zu Ful’
erreichbar.

Planungsgebiet

Das Planungsgebiet fur das FuRverkehrskonzept ist das gesamte Gemeindegebiet von
Unken, wobei bei der ersten Besprechung sich folgender Fokus auf den Ortskern von Un-
ken bzw. von Reith gelegt hat.

Grundsatzliche Zielsetzungen fur den Ful3verkehr in Unken

Der Fokus bei diesem FulRverkehrskonzept liegt beim Alltags- FuRverkehr. Wenngleich bei
einer Verbesserung des Alltags- Fuldverkehrsnetztes auch Wanderer bzw. anderen Sport-
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lern profitieren. Deshalb wurde bei diesem Entwicklungskonzept besonders auf die An-
knupfungspunkte zum Beginn der Wanderwege geachtet.

Das Ziel dieses Fuldverkehrskonzepts besteht darin, die Bedingungen fur den Alltags-
Fulverkehr zu verbessern. Dies wird nicht nur fur die Einwohner der Gemeinde von Vor-
teil sein, sondern auch fur Wanderer und andere Sportler, die von einem verbesserten
FuBverkehrnetz profitieren werden. Aus diesem Grund wurde bei der Entwicklung dieses
Konzepts besonderes Augenmerk auf die Anbindung an Wanderwege gelegt.

Hauptziele sind:

m Schulkindern einen sicheren und attraktiven Schulweg zu erméglichen

m Entlang der Landes- und Gemeindestral3en im Zentralbereich einen zumindest einseiti-
gen, moglichst durchgehenden Gehsteig anbieten

m Alle 6ffentlichen Einrichtungen sowie touristischen Ziele an das Fullwegenetz anschlie-
Ren

m Durchgehende Wegeverbindungen sicherstellen, einschliel3lich Grundsticke und Regio-
nalentwicklungsplane

m Baulandsicherung und zukunftsfahige Widmungen sicherstellen, um Baufelder mit An-
bindung an das FuRverkehrsnetz zu sichern

m Gemeindeburger motivieren, kurze Distanzen zu Ful® zu gehen und nicht mit dem Auto
zu fahren

m FulBwege zu Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs attraktiver gestalten und Haltestellen
fuRgangerfreundlich gestalten

m Langfristiges Ziel: Ein dichtes und attraktives Fu3gangernetz mit einer Maschenweite
von ca. 300 Metern im Zentralbereich anbieten.

Definition des Planungshorizontes

Der Planungshorizont bei diesem FulRverkehrskonzept betragt 15 Jahre, wobei die Mal}-
nahmen in der Liste in 4 Zeithorizonten eingeteilt werden:

m Quick-wins Umsetzung innerhalb 12 Monate mdglich

m Kurzfristige Malnahmen, Umsetzung in den nachsten 1-5 Jahren

m Langfristige MalBnahmen bis 15 Jahre

m MalRnahmen ohne zeitliche Zuordnung, da die Ma3nahme von vielen noch Ungeklarten
Entwicklungen oder grof3en finanziellen Aufwendungen abhangt z.B. Grundstiicksver-
fugbarkeit

IST und SOLL-FulRwegenetzes

Das IST und SOLL FuRgéngernetz von Unken wurde zwecks Ubersichtlichkeit auf einen
Plan dargestellt. (Siehe Anhang)
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Der Ortskern von Unken und der Ful3gagerverkehr anhand der Strava Heatmap Sommer 2022. Anhand dieser Karte wurden die bestehenden Ful3-
géngerverbindungen analysiert.
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Fur das SOLL-Netz wurden folgende Grundlagen verwendet und Vorgaben angewendet:

m 300 Meter Maschigkeit des Wegenetzes im Kernbereich

m Anbindung aller 6ffentlichen Einrichtungen wie Gemeindeamt, Schulen, Haltestellen and
das FuRwegenetz

m Anbindung an das Wanderrouten

m FulBweg zu jedem Siedlungsschwerpunkt bzw. Ortsteilen (anhand REK)

m Anhand der STRAVA-Heatmap wurden die bestehenden Ful3géangerbewegungen ana-
lysiert und fehlende Ful3-Verbindungen identifiziert.

Verkehrsflachenumverteilung zu Gunsten der aktiven Mobilitat

Wahrend Grol3stadte wie Wien, Graz und Salzburg in den letzten zehn Jahren grol3e
Erfolge bei der Férderung von Ful- und Radverkehr erzielt haben, bleibt die Nutzung von
privaten PKWs im landlichen Raum hoch. In Unken, einer touristisch gepragten landlichen
Gemeinde, ist es eine grol3e Herausforderung, Veranderungen hin zu nachhaltiger Mobili-
tat herbeizuflihren. PKWs sind nach wie vor das dominante Verkehrsmittel und werden es
auf absehbare Zeit bleiben. Dennoch wird versucht, das Mobilitatsverhalten zu andern,
wobei zwischen Einwohnern und Touristen unterschieden werden sollte.

Im Vergleich zu grof3en Stadten, die oft mehr Flachen fur Autos als fur FuRganger und
Radfahrer haben, gibt es in Unken ein ausgewogeneres Verhaltnis. Nur dort, wo die his-
torische Bebauung eine sichere Fuligangerfihrung nicht zulasst, wird eine Umverteilung
zugunsten des Fulverkehrs angestrebt, insbesondere rund um den historischen Ortskern,
wo sich die beiden LandesstralRen treffen.

m Kurze Distanzen nicht mit dem Auto fahren.

m Kinder motivieren zu Ful} in die Schule zu gehen.

m Stellplatze an den Zielen reduzieren. (Stellplatzobergrenzen, Tiefgaragenpflicht)
m Langfristig das Schaffen eines autofreien Bereichs mit hoher Aufenthaltsqualitat.

Touristen zum Fussverkehr motivieren

Derzeit reisen nur wenige Touristen in Unken mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln an, da die
Gemeinde ausschlieRlich mit dem Bus erreichbar ist und die OV-Giteklasse (E und F)
unterdurchschnittlich ist. Um langfristig den touristischen KFZ-Verkehr zu reduzieren, sol-
len folgende Mallinahmen ergriffen werden:

Um die Verkehrssituation in Unken zu verbessern, sollten folgende Malinahmen ergriffen
werden:

m Touristen auf die Moglichkeit der Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hinweisen, da
das gewahlte Anreiseverkehrsmittel unmittelbare Auswirkungen auf die Verkehrsmittel-
wahl am Zielort hat. Wenn Touristen nicht mit dem Auto anreisen, werden sie wahrend
ihres Aufenthalts wahrscheinlich auch nicht mit dem Auto fahren.
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m Touristen Uber die FuBwege informieren und ihnen dabei helfen, die touristischen Zie-
le zu Fuld zu erreichen. Dies kann dazu beitragen, dass die Besucher weniger geneigt
sind, mit dem Auto zu fahren, um ihre Ziele zu erreichen.

m Weitere Mallnahmen kénnten sein, die Qualitat des offentlichen Verkehrs zu verbessern
und alternative Verkehrsmittel wie Fahrrader oder Elektroautos anzubieten.

m Besonders viel Potenzial bietet der Gaissteig nach Reith und das Wandergolf, welche
sich bereits bewahrt haben.

Ortskernbelebung

Die Gemeinde Unken ist seit 2 Jahren gemeinsam mit dem SIR bemuht den Ortskern zu
Starken und alle Gemeindeeinrichtungen mdglichst im Zentrum zu erhalten und auszubau-
en. Der Ful3verkehr kann einen wesentlichen Beitrag zur Belebung des Ortskerns leisten.
Durch Malinahmen wie breite Gehsteige oder geringere Geschwindigkeiten wird der Orts-
kern fur den Ful3verkehr attraktiver gemacht. Dadurch werden auch vermehrt Fu3gange-
rinnen und FulRganger angelockt, was wiederum dazu fuhrt, dass sich neue Geschafte
ansiedeln und somit die Attraktivitat des Ortskerns steigt.

Weitere MalRnahmen zur Férderung des Fuldverkehrs kdnnen auch in der Gestaltung von
offentlichen Platzen oder der Installation von Banken und Abfalleimern liegen. Durch diese
Malnahmen wird der Aufenthalt im Ortskern noch angenehmer gestaltet und somit auch
der FulR3verkehr gefordert.

Die Gemeinde gedenkt im sinne der OROK-Empfehlungen Starkung der Orts- und Stadt-
kerne eine Ortskernabgrenzung auszuweisen.

FuRverkehrsverankerung in Bebauungsplanen & FLAWI - Plan

In neuen Siedlungen oder Erweiterungen von bestehenden Siedlungen sollten Ful3-
wege als kurze Verbindungen von Anfang an eingeplant werden. Diese Wege sollten in
den jeweiligen Bebauungspléanen genau festgelegt werden, um sicherzustellen, dass die
Anwohnerinnen und Anwohner ein durchlassiges Netzwerk von FuRwegen mit kurzen
Verbindungen haben. Um sicherzustellen, dass die in Raumplanungskonzepten und Be-
bauungsplanen festgelegten FuRwege auch tatsachlich umgesetzt werden, sollten in dem
betreffenden Bereich §18-Vertrage angestrebt werden. Durch solche Vertrage kann klar
geregelt werden, dass in bestimmten Bereichen Ful3wege hergestellt werden mussen.
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FuBverkehr

FuBverkehrskonzept Unken
Ubersichtsplan
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Widmungskategorien in Unken, Baulandwidmungen + Geh und Radweg
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B Probleme & Mainahmen

1) WohnstraBe zwischen Spielplatz und Schule

Der Durchzugsverkehr in das Wohngebiet im Suden fuhrt hierbei Gber eine Wohnstrale.
Diese ist zwar beschildert, wobei die Kennzeichnung etwas weiter in den vorderen Stra-
Renraum versetzt werden sollte, um friher darauf aufmerksam zu machen. Aufgrund der
vorhandenen PKW Stellplatze im Bereich Blcherei und Schule findet am Eingang in die
Wohnstralde erhohtes Verkehrsaufkommen statt bzw. stellt dies Gefahren neben dem
Spielplatz dar. Um eine Temporeduzierung auf Hohe des Spielplatzes zu erreichen, ist von
einer Zaunanlage abzuraten und eine Umsetzung einer Pflasterflache als Gegensatz zum

Asphalt vorteilhaft.

2) Ungesicherter FuRgangerweg
am Ortseingang

Auf Hohe des neu errichteten Weges
hinter der kurzlich errichteten Wohnanlage
gegenuber Adeg in Richtung Ortszentrum
fehlt auf ca.100m einseitig die Kennzeich-
nung des Gehweges. Der Ful3ganger, wel-
cher hier auf der rechten Seite der Stral3e
in Richtung Ortseingang geht befindet
sich direkt im Stral3enraum. Die derzeitige
Situation ist seitens des Fu3gangers un-
zumutbar und sollte zumindest durch eine
Markierung oder eine Umsetzung eines
Gehsteiges mit Bordsteinkante etwas
mehr an Sicherheit gewahrleisten.

3) FulBganger -und Fahrradque-
rung am sudlichen Ortsein-

gang

Die aktuelle Situation zeigt keine ausfuhr-
liche Kennzeichnung der Querungsmaog-
lichkeiten. Die Bordsteinkante zeigt zwar
an, wo eine Querung moglich ware, je-
doch fehlt die Markierung bzw. Kennzeich-
nung. Zudem halten sich die Autofahrer
nicht an das Tempolimit und Fu3ganger
sowie Radfahrer Uberqueren die Stralte

Bushaltestelle auf Landesstral3e bei Freizeitzentrum

Wohnstral3e; Bereich zwischen Spielplatz und Schule.

Ungesicherter Bereich fir den FuRganger auf der rechten Seite in Rich-
tung Ortsende. Die Trennung zwischen PKW-Verkehr und FuRganger
fehlt.
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06 Bild: KWERFELD

Eine provisorische Querungshilfe fir Fus- und Radfahrer wurde einge- Der Geh- und Radweg beginnt auf der Westseite erst nach der Ortstafel.
richtet. Nachdem der auf der Westseite nicht weitergefihrt wird muss
man auf die Ostseite der Landesstraf3e wechseln.

wo es diese fur richtig halten. Es gilt zu Uberlegen, ob nicht das Ortsschild etwas weiter
nach vorne versetzt werden kann, sodass die Querungsmadglichkeit im Ortsgebiet erfolgt.
Eine Kennzeichnung und Markierung des Fuldgangeruberganges ist langfristig unbedingt
notwendig.

4) Neue Fu3ganger Querung der Landesstralde

Der neue Gehweg in Richtung Ortszentrum erfordert eine Querung der Landesstralde. Der
FuRganger ist hier gezwungen die Stral’e ohne jegliche Markierung oder Kennzeichnung
zur Uberqueren. Ein Zebrastreifen, welcher markiert oder aufgepflastert wird, sollte das Er-
reichen des Gehweges in Richtung Ortszentrum sicherer gestalten.

Bushaltestelle Ortsmitte mit Zufahrt zum Parkplatz, Zufahrt Adeg - Parkplatz mit fehlender Kennzeichnung des Gehweges
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5) Beschilderung des Gehweges in Richtung Ortszentrum

Der ortsansassige FuRganger kennt den neu gestalteten Gehweg hinter der Wohnanlage,
jedoch ist dieser fur den Touristen aufgrund der fehlenden Kennzeichnung nicht erkennbar.
Durch ortsubliche Beschilderungen sollte das Erreichen des Ortszentrums vom Bereich
Adeg somit besser erfolgen kénnen.

6) L272 im Zufahrtsbereich ADEG

Nachdem der Einfahrtsbereich zum Adeg sehr groRziigig zu Gunsten des PKW-Fahrers
umgesetzt ist und zudem der Gehweg abrupt endet sollte dieser Bereich neugestaltet
werden. Der Gehweg sollte weitergeflihrt werden und durch einen Materialwechsel im
Einfahrtsbereich sich abheben. Die Zufahrt zum Markt bzw. den Stellplatzen sollte ver-
kleinert und etwas enger gestaltet werden, sodass der Fuliganger mehr an Rucksicht und
Aufmerksamkeit erhalt. Die vorhandene Grinflache in Richtung der Bushaltestelle kann
verlangert werden und Baume wurden die weitlaufige freie Flache wie auch schon gegen-
Uber vor der Wohnanlage auflockern und freundlicher wirken lassen.

7) Kreuzung Kramerwirt mit Bushaltestellen Ortsmitte

Der StralRenraum auf der LandesstralRe im Bereich vor und nach den Bushaltestellen Orts-
mitte ist sehr grof3zligig umgesetzt. Es sind zwar Grunflachen vorhanden, jedoch sollten
diese grof3er gestaltet werden und die Busbuchten kennzeichnen. Die Ful3ganger erhalten

Die Einfahrtssituation zum Supermarkt ist nicht strukturiert. Sie ist zu breit und es besteht keine Differenzierung zur Bushaltestelle .
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somit einen griinen Puffer zwischen der
Landesstral3e L272 und dem eigentlichen
Gehweg. Es sind zusatzliche Bepflan-
zungen anzustreben. Aktuelle Planungen
bedurfen einer Uberpriifung und dement-
sprechender Umsetzung.

8) Metzgergasserl

Die Einbahnstral3e in Richtung Saalach-
bricke mit Tempolimit von 30km/h weist
keinen offensichtlichen Bereich fur Ful3ganger auf. Es fehlen jegliche MalRnahmen zur
Trennung des FuRgangerverkehrs zum Autofahrer. Langerfristig sind bauliche Mal3nah-
men wie Markierungen oder Pflasterflachen zugunsten des Ful3gangers anzustreben.
Aufgrund der neu errichteten Wohnanlage am Ende der Stral3e ist mit entsprechenden
Ful3- und Radfahreraufkommen zu rechnen.

Fehlende Kennzeichnung des Gehweges im Metzgergasserl

9) Trafostation - Metzgergasserl

Am Ende der EinbahnstralRe in unmittelbarer Nahe der Tiefgarageneinfahrt der Wohnan-
lage und der Saalachbriicke befindet sich das alte Trafohauschen, welches noch in Be-
trieb ist. Daneben wurde die Asphaltflache vergrofiert um zusatzliche PKW-Stellplatze zu

Asphaltierte PKW-Stellplatze welche den FuRweg unterbrechen
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gewinnen. Wie im Pkt. 8) beschrieben ist es anzustreben einen durchgehenden Gehweg
zu kennzeichnen, welcher sich schlussendlich mit der Saalachbriicke verbindet. Anstatt
der PKW-Stellplatze sollte ein 6ffentlicher Bereich entstehen, welcher Sitzgelegenhei-
ten, Fahrradabstellmoglichkeiten und evtl. E- Ladestationen bietet und Paneele aufweist,
welche Informationen im Bereich Tourismus prasentieren. Durch einen Materialwechsel
von Asphalt zu Pflaster oder Spezialkies entsteht ein eigenstandiger vom Autoverkehr ge-
trennter Platz. Es ist vorstellbar, dass das Thema des ,Wandergolfs“ auch hier umgesetzt
werden kdnnte bzw. durch eine Stegkonstruktion eine Erweiterung des Bereichs in Rich-
tung des Wassers erzielt wird. In Abstimmung mit der Salzburg AG kénnte zusatzlich eine
Umgestaltung und Nutzung der Trafostation den neuen Platz aufwerten und neu bespie-
len.

10) Rundweg Hotel Post

Dieser sehr beliebte und deswegen gute frequentierte Rundweg durch das Gemeinde-
gebiet weist keine Beleuchtung auf und kann somit in der Frih, am Spatnachmittag und
Abend, speziell im Herbst und Winter nur sehr schwer genutzt werden. Langerfristig ist an
eine Umsetzung von AulRenlampen zu denken, welche den Weg ausleuchten und besser
passierbar machen

11) Platzgestaltung vor Gemeindeamt

Der Platz vor dem Gemeindeamt zwischen der Harmonika-Stubn und der Bank weist der-
zeit PKW-Stellplatze entlang der L251 auf
bzw. Verbindungsachsen fiir den Ful3gan-
ger auf der gepflasterten Platzflache. Die
ZufahrtsstraRe zum Wohngebiet und dem
Dorfcafé im Norden trennt den Platz zur
Bank hin. Es herrscht Mischverkehr und
man sollte die Umsetzung einer Begeg-
nungszone anstreben. Eine Neugestal-
tung des Platzes durch die Erneuerung
und gleichzeitig VergroRerung der Pflas-
terflache kennzeichnet den gesamten Be-
reich. Die PKW-Stellplatze werden durch
eine Trennung von Umfassungssteinen

in der Pflasterflache gekennzeichnet und
eine Grunflache mit Bepflanzung (wird
etwas versetzt, sodass die Stralle schma-
ler wird) in Richtung Osten trennt den
Autofahrer zum Platz. Dem gegenuber
sollten Laubbaume mit Sitzgelegenheiten
den Vorplatz Grol3zlgigkeit verleihen und
die Symmetrie unterstreichen. Durch die
vorhandene Sichtachse zwischen der Har-
monika Stubn und dem Gemeindeamt in

Attraktiver Panorama-Rundweg im Ortskern welcher gleichzeitig eine
wichtige FulRverbindung darstellt.
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Richtung Dorfcafé sollte eine Fullwegverbindung angestrebt werden um nicht entlang der
Stralde und hinter dem Gemeindeamt abgekirzt Uber die Grinflache gehen zu muissen.

12) FuBRgangerquerung vor Gemeindeamt zur Bank

Die derzeitige Situation des Gehsteiges mit Zebrastreifen als Kennzeichnung der Uber-
querung ist aufgrund der Einsichtigkeit und des Platzangebotes noch nicht optimal. Durch
die Verbreiterung des Gehsteiges sollte die Auftrittsflache vorgezogen werden und die
Situation verbessern.

13) Gehsteig entlang L251 im Ortszentrum

Aufgrund einiger Kreuzungspunkte als Ein-/ und Zufahrten entlang der L251 wird der Geh-
weg dementsprechend oft unterbrochen. Durch Neugestaltung dieser Bertihrungspunkte
sollte der FuRweg durchgehen und durch Markierungen oder Aufpflastern das Uberqueren
erleichtern und sicherer gestalten. Die Auftrittsflachen mussen vergréRert werden und die
Nutzung der zugeordneten Verkehrsflachen sollte zugunsten des Fullgangers Prioritat
erhalten. Aktuelle Planungen bediirfen einer Uberpriifung und dementsprechender Umset-
zung.

14) Bushaltestellen in Reith

Bestehender Gemeinde-Vorplatz
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Die beiden Bushaltestellen in Reith (am Ortsteileingang entlang der Bundesstralie B178)
bendtigen bauliche MaRnahmen im Hinblick auf Uberquerungsmadglichkeiten inklusive Ver-
kehrsinseln, Weiterflihrung der Gehwege und Neugestaltung der Busbuchten mit Positio-
nierung der Buswartehauschen. Grininseln und begriinte Flachen sollen zusatzlich die
Wegefuhrung besser definieren und fur den FuRganger zur Stralle hin als Puffer fungie-
ren. Zudem wurden Varianten mit der Landesstrallenverwaltung ausgearbeitet und erfor-

dern im Ermessen der umliegenden Bevdlkerung einer Prifung und Umsetzung.

15) FulRgangersteg Kniepass

Auf Héhe der Unterfliihrung Kniepass sollte eine Briicke die Verbindung zwischen den
Gehwegen entlang der Saalach bilden, da ein Queren des Gewassers bislang nur auf
Hohe des Achbergtunnels und in Reith am Ortsteileingang moglich ist. Durch eine weitere
Verbindung ware das zukinftige Projekt ,Festung Kniepass*® direkt an das FuRwegenetz
der Gemeinde angebunden und kénnte entlang des Wassers und nicht der Bundesstralde
fortgesetzt werden.

16) FuRweg Schwimmbad — Léwenquelle

Aufgrund des kulturell historischen Hintergrundes stellt die Lowenquelle einen wichtigen
Teil in Hinblick auf die Entstehung und Verwirklichung des Alpenbades dar. Die Léwen-

Bestehende Bushaltestellen mit fehlenden Querungshilfen Gber die BundesstralRe
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guelle ist der Ursprung bzw. spendet das Quellwasser, welches fiur die Inbetriebnahme des
Alpenbades nétig ist. Daher gilt es zu Uberlegen, ob eine Verbindung mittels eines FuRwe-
ges vom derzeitigen Frei- und Hallenbadgelande und der Lowenquelle umsetzbar ist. Die
Hoéhenlinien und die dementsprechende Sicherung der Wegfiihrung bediirfen einer Uber-
prifung und Beurteilung auf Umsetzbarkeit.

17) Machbarkeitsstudie zur Verlangerung Gehweg Rechtseitig der Saa-
lach

Aktuell fuhrt ein FuBweg in Richtung Norden Ortsende entlang der linken Saalach - Seite.
Auf der rechten Seite befindet sich zwar ein Gehweg, dieser bedarf aber einer Anbindung
an den FuBwegverbindungen auf Hohe des Achbergtunnel — Einganges. Die Schwierigkeit
der Umsetzung liegt am steilen Gelande und die damit verbundene Sicherung. Die Ver-
bindung musste mittels eines Steges erfolgen, wobei der Bereich um den Tunneleingang
einer Uberpriifung bedurfen.

18) Kniepassweg

Der bestehende Fulweg zur Festung Kniepass sollte verbessert bzw. in Verbindung mit dem Bau-
projekt attraktiver gestaltet werden. Womdglich sind Infotafeln umzusetzen, die den Weg thema-
tisch begleiten.

19) Alte DorfstraRe

Der StraRenabschnitt von der Zufahrt zum Flatscherbauer bis runter zum Krieger — Denk-
mal sollte einer Neugestaltung zur Temporeduktion unterzogen werden. Aufgrund der
spielenden Kinder in diesem Bereich (Nebenstral’e — Korridor Situation) konnte zumindest
durch Hinweistafeln auf diese aufmerksam gemacht werden. Uberlegenswert wére die
Ausweisung einer Spielstral’e (Abstimmung mit den Anrainern).

20) Kreuzung Niederland

Bei dieser Kreuzung minden drei Stra-
Ren bzw. Zufahrten ein. Die Situation

ist fur FuRganger sehr unubersichtlich.
Gerade fur Schulkinder ist das Passieren
der Landesstral3e aufgrund der erhéhten
Geschwindigkeit am Ortsausgang sehr
schwer. Die Markierung eines Fuldganger-
Uberganges (Zebrastreifen) kennzeichnet
die Querungsmaoglichkeit und gibt dem
Autofahrer ausreichend Hinweise auf Be-
obachtung der Situation und dementspre-
chender Reaktion.

Nebenstraf3e ohne jegliche Bodenmarkierung
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21) Bushaltestelle GH Post (Hotel Post) und FuBRgangerweg Kraxelhube-
ralm

Nach Beobachtung der Situation des Uberquerens der Landesstrale am Zebrastreifen ist
die schlechte Sicht auf den herankommenden Verkehr auf der Seite des Hotels aufgefal-
len. Die Kante der Einfriedung bzw. die Kurvenlage mit Hecke beeintrachtigt die Sicht, ins-
besondere wenn Schulkinder die Uberquerungsmaglichkeit nutzen. Durch Vorziehen der
Auftrittsflache wiirde im Bereich des Uberganges die Fahrbahnbreite etwas eingeschrankt
und dadurch das Tempo der Autofahrer angepasst. Der FuBganger hat somit mehr Uber-
sicht und gewinnt dementsprechend mehr Aufmerksamkeit beim PKW-Lenker. Zusatzlich
muss der Gehweg in Form eines Gehsteiges von der Kraxelhuberalm in Richtung Hotel
verlangert werden, sodass zumindest eine Gehsteigkante den Ubergang zur Fahrbahn
sicherstellt. Die derzeitige Situation ist gerade fur Schulkinder sehr gefahrlich.

Kreuzungs-Situation ohne Querungshilfen
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22) Bushaltestelle Niederland

Der Gehsteig und die Bushaltestelle ist hier nur einseitig an der Nordseite Ortseinwarts
vorhanden. Gegenuber in Richtung Salzburg fehlt sowohl ein Wartehdauschen, als auch
ein Gehsteig oder zumindest ein markierter Gehweg. Die Busbucht ist zugleich Zufahrt
zu Schalbau Vitzthum. Eine gekennzeichnete Querungsmadglichkeit der L251 ist hier un-
bedingt notwendig. Dies kann entweder durch Markierungen oder durch Aufpflasterung
erfolgen. Eine eventuelle Verlegung der Bushaltestelle sollte Uberprift werden.

Vor der Dorfstralle 13 gibt es einen Gehsteig an der Ostseite, der aber in einem entschei-
denden Bereich mit Parkplatzen unterbrochen wird. Durch eine andere Organisation der
Stellplatze soll dieser Bereich verbessert werden. Zusatzlich sollen im Querungsbereich
Markierungen angebracht werden, weil dort der Gehweg weiter verlauft. Moglich ist auch
eine geschwindigkeitsreduzierende MalRhahme z.B. Eine Aufpflasterung.

23) Reith Ortsmitte Markierung bei Kaiser Heinrich Kapelle

Diese Kreuzung zeigt einen einseitigen Gehsteig und keine ablesbare Querungsmaoglich-
keit fur Fuganger. Um der Verkehrssituation mehr Aufmerksamkeit zu geben, bedingt es
einer Bodenmarkierung und der zusatzlichen Positionierung einer Geschwindigkeitsanzei-
ge. Eine Niveauanpassung des Kreuzungsbereiches mittels Anrampungen kann ebenfalls
den Verkehr beruhigen. Die Querungsmaglichkeit muss gekennzeichnet sein, zumindest
ist durch die Umsetzung eines Mehrzweckstreifens die Auftrittsflache zu vergréliern.

24) Gehsteig Luckenschluss L251

Um zukunftig einen Gehweg entlang der L251 gewahrleisten zu konnen, sollte der Bereich
zwischen den Grundstucken 87 bis 92 dahingehend adaptiert werden. Mittels neuer Stein-
satze kann der Gehweg an das 0Ostliche schon bestehende Wegenetz anschliefen und die
Niveauanpassung tUberwinden. Aktuelle Planungen bediirfen einer Uberpriifung und dem-
entsprechender Umsetzung.

Die Situation zeigt die bestehende Bushaltestelle im Zu -und Ausfahrtsbereich mit fehlender Querungshilfen Gber die Landesstraf3e
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25) Fullweg Kreuzer Gasse

Wie in Punkt 24 beschrieben soll die Verlangerung des Gehweges entlang der L251 bis
hin zum Kreuzungspunkt des Grundstiickes 671/6 erfolgen. Dazu muss der bestehende
Steinsatz entfernt und durch Bdschungen ersetzt werden. Aktuelle Planungen bedurfen
einer Uberprifung und dementsprechender Umsetzung.

26) Orts- und Siedlungsplanung Ortszentrum, Ortskernstarkung

Der unmittelbare Ortskern ist derzeit stark vom Autoverkehr dominiert, da sich die beiden
hochrangigen Landesstralien L272 und L251 im Ortszentrum kreuzen. Der Dorfplatz vor
dem Gemeindeamt ist zwar gestaltet, aber durch die grof3ziigigen Parkplatze sind die
natzlichen FuRwege nicht frei, auch die direkte Verbindung zu den Nachbarhausern, ins-
besondere zum Gasthaus, ist nicht optimal.

Es besteht daher der Wunsch nach einer Umgestaltung und Neuplanung des Platzes zu
einer Begegnungszone.

Bei der Definition des SOLL Fuf3gangernetzes in Unken wurde auf eine Maschigkeit von ca. 300 Meter geachtet. Insbesondere im Nordlichen Bereich
des Ortskerns ist dies derzeit noch nicht gewahrleistet.
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27) Fullweg zum Freizeitzentrum Unken

Das Freizeitzentrum von Unken wird derzeit saniert. Um kinftig mehr Bewohner zu mo-
tivieren zu Ful® zum Freizeitzentrum zu gehen soll ein direkrer FuBweg durch den Wald
angelegt werden. Dieser FuRweg mit einer Breite von 2,5 Meter soll barrierefrei ausgefiuhrt
werden. Eine erste Grobplanung (siehe Skizze liegt vor).

Skizze fUr den geplanten FuBweg zum Freizeitzentrum von Unken

28) Fahrbahnverbreiterung , Zufahrt Oberrain® flr die Errichtung eines
Gehweges

Bei der Zufahrt Oberrain soll eine Fahrbahnverbreiterung angestrebt werden und dadurch
die Moglichkeit fur einen Gehweg geschaffen werden.

29) Fullgangerquerung L251

Auf der Hohe Heldenfriedhof (Kriegerdenkmal) nahe dem Kreuzungsbereich L251-Alte-
DorfstraRe-Landhotel Kirchenwirt (Kirchbichl) soll eine Querung errichtet werden.
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C Technische Beschreibungen von 7 Baulichen MaBnahmen

Technische Beschreibung: WohnstraRe (Punkt 1)

\

Beschreibung des
Bestandes und der
MaRnahme, inklusive
qualitative Begrin-
dung

Derzeit ist die vorhandene Wohnstral3e nur durch Hinweis-
schilder gekennzeichnet. Die PKW Stellplatze vor der Blicherei
stellen fur den Spielplatz gegentber Gefahrenquellen dar. Die
Einfahrt in die WohnstralRe (verlangern in Richtung L251) und
der Ubergang zum Spielplatz soll neu gestaltet werden.

Ausfuhrungsdetails

Aufpflasterung des Bereiches zur Landesstralle, Entfernen der
Granitrandleisten zum Spielplatz (VergroRerung der Grinflache
als Spielflache), Neugestaltung der Asphaltflache als Pflasterfla-
che

Bewilligungen

Gemeinde Unken

Flachenwidmung /
Eigentumsverhalt-
nisse

Dorfgebiet, Verkehrsflache | im Eigentum der Gemeinde Unken

Grobe Kostenschat- |[50.000 €
zung
Grobe Terminplanung [ 2024 / 2025
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Technische Beschreibung: Kreuzung Kramerwirt (Punkt 7)

S

Beschreibung des
Bestandes und der
MaRnahme, inklusive
qualitative Begrin-
dung

Der Stra3enraum vor und nach den Bushaltestellen Ortsmitte ist
sehr grof3zligig umgesetzt und Bedarf

einer dementsprechenden lbersichtlichen Neugestaltung. Durch
Kennzeichnung der Wegefiihrung,

Stellplatze , Busbuchten und zusatzliche Grunflachen soll der Be-
reich aufgelockert und attraktiver werden

Ausfuhrungsdetails

Markierung der Gehwege beidseits, Grunflachen mit Granitleisten
bei markierten Busbuchten, Tief - und Hochbordsteine bei Geh-
wegen, Grininsel im Bereich des markierten Ful3gangertbergan-
ges It. Planung, Neugestaltung des Buswartehauschens

Bewilligungen

Land Salzburg

Flachenwidmung /
Eigentumsverhalt-
nisse

Land Salzburg, Verkehrsflache im Eigentum der Gemeinde Un-
ken, teilweise Privateigentum, Dorfgebiet

Grobe Kostenschat- | 100.000 €
zung
Grobe Terminplanung | 2024 / 2025
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Technische Beschreibung: Gestaltung FuBweg "Trafostation" (Punkt 9)

21 Bild: Architekt DI Christoph Krabath; KWERFELD

Beschreibung des
Bestandes und der
Malnahme, inklusive
gualitative Begrun-
dung

Die EinbahnstralR3e weist keinen gekennzeichneten Gehweg auf
und im Bereich der Trafostation wird dieser unterbrochen. Durch
dementsprechende Neugestaltung sollte dies geandert werden.
Die asphaltierte Flache neben der Trafostation soll durch Auf-
pflasterung oder Spezialkies 6ffentlichen Raum fir Tourismus
bieten (Sitzmdoglichkeiten, Info-Paneele, Fahrradabstellmdglich-
keiten, eventuell Wandergolf.

Ausfuhrungsdetails

Einseitige Markierung des Gehweges entlang der Einbahn-
stral3e, Pflasterflache oder Spezialkies, Verlangerung des Geh-
steiges mit Tiefbordsteinen, Platzgestaltung mit Sitzmdbeln, Info
— Paneelen, Fahrradabstellmdglichkeiten, eventuelle Vergrof3e-
rung der Flache in Richtung Saalach (Stegkonstruktion), Um-/
Neugestaltung des Trafohauschen in Abstimmung mit der Salz-
burg AG

Bewilligungen

Gemeinde Unken

Flachenwidmung /
Eigentumsverhaltnisse

Dorfgebiet, Verkehrsflache | im Eigentum der Gemeinde Unken

Grobe Kostenschat- 60.000 €
zung
Grobe Terminplanung | 2026

Salzburger Institut fur Raumordnung und Wohnen

Dorf- und Stadtentwicklung , Krasser

Seite 25

KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath



FuRRverkehrskonzept Unken

Technische Beschreibung: Gemeindevorplatz (Punkt 11)

204
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Beschreibung des
Bestandes und der
MalRnahme, inklusive
qualitative Begriin-
dung

Der Vorplatz des Gemeindeamtes zeigt eine verbesserungswr-
dige Pflasterflache, welche durch Griunflachen zentral auf den
Eingang hinweist. Die Zufahrtstrale in das nérdliche Wohngebiet
mit dem Dorfcafe trennt den Platz zum benachbarten Bankge-
baude. Eine Begegnungszone mit zusatzlichen Fullwegverbin-
dungen, Sitzgelegenheiten und Baumpflanzungen sollte ange-
strebt werden.

Ausflhrungsdetails

Sanierung und Vergroferung der Pflasterflache, Grininsel mit
Laubbaumen, Sitzmdbel, Umfassungssteine als Tiefbordstein an-
statt Markierung, Wegfiihrung mit Spezialkies in Richtung Dorfca-
fe, Blumenkiste

Bewilligungen

Gemeinde Unken

Flachenwidmung /
Eigentumsverhalt-
nisse

Dorfgebiet, Erholungsgebiet, Verkehrsflache | im Eigentum der
Gemeinde Unken

Grobe Kostenschat- | 120.000€
zung
Grobe Terminplanung | 2023/24
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Technische Beschreibung: Gehsteig L251 (Punkt13)
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23 Bild: Architekt DI Christoph Krabath; KWERFELD

GEHSTEIG ENTLANG L251

Beschreibung des
Bestandes und der
MalRnahme, inklusive
gualitative Begrindung

Der Gehsteig vom Gemeindeamt bis zum Parkplatz nach dem
Kirchenwirt ist nicht durchgéngig und die Querungen im Kreu-
zungsbereich sind nicht gekennzeichnet. Besonders im Bereich
der Schule muss die Auftrittsflache vergrofliert werden.

Licken im Verlauf des Gehsteiges sollen geschlossen und
Querungsmaglichkeiten missen zumindest durch Markierungen
oder Aufpflastern hervorgehoben werden.

Ausfuhrungsdetails

Markierung der Querungen, Setzen von Tief -

und Hochbordsteinen, Neugestaltung der Gehsteige,
Auftrittsflache vor Schule vergroRern (Gehsteig), Aufpflastern
oder Markierung im Bereich des Gemeindevorplatzes (siehe
Punkt 11)

Bewilligungen

Gemeinde Unken

Flachenwidmung /
Eigentumsverhaltnisse

Dorfgebiet, Verkehrsflache | im Eigentum der Gemeinde Unken

Grobe Kostenschat- 45.000
zung
Grobe Terminplanung |[2026

Salzburger Institut fur Raumordnung und Wohnen

Dorf- und Stadtentwicklung , Krasser

KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath
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FuRRverkehrskonzept Unken

Technische Beschreibung: Bushaltestellen Reith (Punkt 14)

Beschreibung des
Bestandes und der
MaRnahme, inklusive
qualitative Begrin-
dung

TDie beiden Bushaltestellen in Reith (am Ortsteileingang entlang
der Bundesstralte B178) bendtigen bauliche MaRnahmen im Hin-
blick auf Uberquerungsmdglichkeiten inklusive Verkehrsinseln,
Weiterfiihrung der Gehwege und Neugestaltung der Busbuchten
mit Positioni erung der Buswartehauschen

Ausfuhrungsdetails

Markierung der Querungen, Neugestaltung der Verkehrsinsel,

Neugestaltung des Buswartehduschens, Fulwegverbindungen
mittels Hoch und Tiefbordsteinen, Grininseln, Busbuchten mit

entsprechender Markierung It. P lanung

Bewilligungen

Gemeinde Unken

Flachenwidmung /
Eigentumsverhalt-
nisse

Verkehrsflache | im Eigentum der Gemeinde Unken

Grobe Kostenschat- |60.000 €
zung
Grobe Terminplanung | 2024

Seite 28
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FuRverkehrskonzept Unken

Technische Beschreibung: Kaiser Heinrich Kapelle (Punkt 23)

Geschwindigkeitsanzeige

0

Kreuzung Kaiser Heinrich Kapelle - Stufe |
M1:200
26.11.2022
Beschreibung des Bodenmarkierung Kaiser Heinrich Kapelle
Bestandes und der
Malnahme, inklusive
gualitative Begrun-
dung
Ausfiihrungsdetails Markierung
Bewilligungen Gemeinde Unken
Flachenwidmung / Verkehrsflache Gemeinde Unken
Eigentumsverhalt-
nisse
Grobe Kostenschat- |20.000 €
zung
Grobe Terminplanung | Friihjahr 2023
Salzburger Institut fur Raumordnung und Wohnen Seite 29
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KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath
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FuRverkehrskonzept Unken

1 Wohnstrafe zwischen Spielplatz und Schule 1 €€€ 2024
2 | Fehlender Gehsteig bzw. Markierung auf LandesstralRe L272 2 €€ 2025
3 FuRganger und Radfahrquerung, Sudlicher Ortseingang 3 € 2025
4 Querung der L272 der neuen Wohnanlage, ADEG 2 € 2023
5 Beschilderung und Leitsystem "Ortszentrum" 1 € QW
6 Zufahrtsbereich ADEG 1 €€ 2023
7 Kreuzung Kramerwirt mit Bushaltestellen Unken 1 €€€ 2024
8 30er Zone Metzgergasserl 2 € 2024
9 Umgestaltung FuBweg **Trafostation" 3 €€ 2025
10 Rundweg Hotel Post FuRgangerbeleuchtung 3 € 2024
11 Aufenthaltsqualitéat FuRganger Gemeindevorplatz 1 €€€

12 FuBgangerquerung vor Gemeindeamt 1 € 2025
13 Lickenschluss Gehsteig L251 im Zentrum 1 €€ 2026
14 Bushaltestelle Reith fur FuRganger 1 €€ 2025
15 FulRgangersteg Kniepass 4 €€€ 2022
16 FulBweg Schwimmbad Léwenquelle 2 €€ 2022
17 Machbarkeitsstudie zur Verlangerung Gehweg rechtsseitig 5 € 2025

Saalach - Archbergweg

18 Kniepassweg 4 € QW
19 Alte DorfstralRe 2 2022
20 Bushaltestelle Niederland Kreuzung 2 €€ 2025
21 | Bushaltestelle GH Post und FulRgangerweg Kraxelhuberalm 1 € 2023
22 Bushaltestelle Unken-Niederland 3 € 2022
23 Reith Ortsmitte - Kaiser Heinrich Kapelle 1 €€ 2024
24 Gehsteig Lickenschluss L251 2 € 2026
25 FuBweg Kreuzer Gasse 2 € 2025
26 | Orts- und Siedlungsplanung Ortszentrum, Ortskernstérkung 1 2023
27 FuBweg zum Freizeitzentrum 2 €€€ 2026
28 Errichtung Gehweges "Zufahrt Oberrain* 1 €€ 2023
29 FuRgangerquerung L251 bei "Heldenfriedhof" 2 € 2024

* Quick Win (Quick Wins sind schnelle Resultate, die mit wenig Aufwand erzielt werden kénnen)

Salzburger Institut fir Raumordnung und Wohnen
Dorf- und Stadtentwicklung , Krasser
KWERFELD Architektur ; Architekt Dipl. Ing. Christoph Krabath
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FuRRverkehrskonzept Unken

1 1
1 1 1 1
1 1
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1 1 1
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1 1 1
1 1 1
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1 Land Sbhg 1
1 Land Sbg 1
1 1
1 1 1
1 1
1 1 1 1
1 1
1 1 1
1 Land. Shg. 1
1 1
1 1
1 1 1

Land Shg. 1

1
1
1 1 1 1 1
1 Land Shg 1
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FuRverkehrskonzept Grof3arl

D Sonstige MaBnahmen

FuBRgangerbeauftragter der Marktgemeinde Unken

Am 23. Februar 2023 hat die Gemeindevertretung beschlossen, eine Fullgangerverkehrs-
beauftragte bzw. einen FulRverkehrsbeauftragten zu nominieren. Diese Funktion wird kunf-
tig Anlaufstelle und Informationsdrehscheibe fur Fragen, Vorschlage und Beschwerden
zum Thema Gehen sein. Zielgruppen sind ganz besonders Menschen im Alter, Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen sowie Kinder.

Zu den Aufgaben des/der Beauftragten gehort es:

m Die Ziele und MalRnahmen des Fuldverkehrskonzepts versuchten umzusetzen

m Bewusstseinsbildung fir ein respektvolles Miteinander von Fuldgéanger und Radfahrer
und KFZ.

m Bei groReren Bauvorhaben die Fulgangerposition einbringen und evtl. geeignete Ver-
besserungen vorzuschlagen.

m Bei der Erstellung oder Anderung des Raumlichen-Entwicklungskonzepts, Flachenwid-
mungsplans bzw. Bebauungsplanen Fuliganger Durchwegungen berlcksichtigen

m Austausch mit dem/der FulRgangerbeauftragten des Landes Salzburg zu pflegen

m Winsche und Beschwerden von Burgern entgegen zu nehmen.

m Geeignete Malinahmen fir ,Sichere Schulwege® zu setzen

m Baustelleneinrichtungen ful3gangerfreundlich gestalten.

m Durchgangsbreiten auf den Gehsteigen zu Uberprifen (z.B. Gastgarten, Warenausrau-
mungen, mobile Werbetafeln usw auf ihre Konformitat beobachten)

m Die ordnungsgemalle Schneeraumung fir FuRganger zu tberprifen

m Teilnahme an Fortbildungsveranstaltungen zum Thema Ful3verkehr

m Fordermoglichkeiten flr den Fuldverkehr

Offentlichkeitsarbeit

Jahrlich soll zumindest in einer Gemeindeveranstaltung das Thema Fuf3- und Radverkehr
zum Thema gemacht werden. Bei dieser Veranstaltung soll Uber die erzielten Erfolge im
Bereich FulR- und Radverkehr berichtet werden und zuklnftige Ful3- und Radprojekte be-
sprochen werden.

Laufende Bewusstseinsbildung

Gehen als Fortbewegung soll neben der Offentlichkeitsarbeit in Unken geférdert werden.

Dies soll bei den gemeindeeignen Veranstaltungen als auch in der Gemeindezeitung ver-

mittelt werden. Da bei soll es um drei Schwerpunkte gehen:

m Kurze Distanzen nicht mit dem Auto fahren

m Kinder zu Ful3 in die Schule gehen zu lassen den pedibus wiedereinfihren bzw. attrakti-
vieren

m Touristen auf die Mdoglichkeit der Anreise mit dem o6ffentlichen Verkehr hinweisen

32 Salzburger Institut fir Raumordnung und Wohnen
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FuRverkehrskonzept Unken

E Termine, Methodik und Biirgerbeteiligung

Die Gemeinde Unken hat im Jahr 2021 beschlossen, ein FulRverkehrskonzept unter Einbe-
ziehung der Burgerinnen und Burger zu erstellen.

17. Juni 2022
Eine grofRe Burgerbeteiligungsveranstaltung im Format eines "World Cafes"

26. Juli 2022

m Rahmen des Expertenrundgangs "Fufdigangercheck" am 26.7.2022 wurden in Unken
wichtige Ergebnisse erzielt, die zu einem besseren FulRwegenetz beitragen kdnnen. Die
Durchfuhrung von FuRganger-Checks stellt ein Instrument dar, um die Infrastruktur far
FuRgangerinnen und Fulganger zu verbessern. Hierbei werden verschiedene Gruppen
wie Seniorinnen und Senioren, Schulerinnen und Schuler, Gaste sowie Menschen mit
besonderen Bedurfnissen in den Dialog mit einbezogen. Die MalRinahmen werden dabei
malfgeschneidert je nach Bedarf, Gebiet, Themenvielfalt und Beobachtungsdichte.

Durch die Kommunikation und Involvierung der verschiedenen Gruppen konnen realisier-
bare Ergebnisse erzielt werden. Hierzu gehdren FulRwegenetze, Qualitatsverbesserungen,
Verbesserungen an Schnittstellen zum offentlichen Verkehr, Infrastrukturverbesserungen,
Transformationen sowie die Einrichtung von "Schulstral3en". Es werden Dialoge, Visionen
und Leitbilder entwickelt, um langfristige Ziele zu definieren.

Die Analyse der Beobachtungen und Ergebnisse erfolgt im Rahmen von Auftakt- und Ab-
schlussveranstaltungen, Workshops und Audits mit unterschiedlichen Gruppen. Zudem
konnen Frage- und Ruckmeldebdgen (vor Ort und digital) genutzt werden, um Mal3nah-
menvorschlage und Prioritdten zu ermitteln. Durch diese Vorgehensweise konnen Mal3-
nahmen ergriffen werden, um das Ful3wegenetz in Unken zu verbessern und sicherer zu
gestalten.

12. Dezember 2022

Besprechung zur Prioritatensetzung mit Burgermeister.

23. Februar 2023

Der Entwurf des FulRverkehrskonzepts wird der Gemeindevertretung von Unken zur Be-
schlussfassung vorgelegt. In dieser Sitzung wird auch Uber die Nominierung eines FulRver-
kehrsbeauftragten der Gemeinde Unken beraten.

Salzburger Institut fur Raumordnung und Wohnen Seite 33
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FuRverkehrskonzept Grof3arl

F Teilnehmerliste / Biirgerbeteiligung

N Biirger, World
Insitution ! Worksho Besprechun GV
Vorname Nachname Cafe & : J
17.06.2022 26.07.2022 12122022 2322023
. Besprechung
Burgerver- Auftrag FuBver- GV Sitzung ,Beschluss
sammlung "World Experten
Cafe” kehrskonzept Besprechung FuBverkehrskonzept,
) Experten FVK Beauftragten
Schwimmbad
Ortsbegehung

Florian Juritsch Biirgermeister 1 1 1 1

Ernst Herbst Vize. Bgm. 1 1 1
Elisabeth Lercher Obfrau TVB 1

Robert Krasser SIR 1 1 1 1
Christoph Krabath Architekt 1 1 1 1
Dieter Schwab Walk Space 1

Gerlinde Born Land Salzburg 1

Axel Farbinger GR ? 1
Robert Leitinger GR ? 1
Leonhard Flatscher GR ? 1
Monika Stahl GR ? 1
Markus Speicher Gv ? 1
Hans-Martin | Friedl GV ? 1
Thomas Faistauer Qv ? 1
Gabriele Hirschbichler GV ? 1
Reinhard Hohenwarter GV ? 1
Johann Haider GV ? 1
Andreas Eder GV ? 1
Manfred Hasenauer GV ? 1
Angelika Seid| GV ? 1
Helfried Posch GV ? 1
Martin Hohenwarter GV ? 1
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G Plane FuBverkehrskonzept
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